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0O Preambule

Mobiliteit en transport staan meer en meer in de aandacht. ledereen heeft ermee te maken, en vrijwel
iedereen heeft wel een idee over de wijze waarop de problemen het hoofd geboden kan worden. De
aandacht voor mobiliteit en transport is dan ook niet verbazingwekkend. Dit geldt des te meer omdat
het vakdomein ‘mobiliteit en transport’ heel breed is en een behoorlijke positieve bijdrage kan leveren
aan een omslag die wereldwijd gaande is: het centraal stellen van duurzaamheid.

Bij het opzetten van het platform BeMoR net, dat als werkdomein ‘onderzoek met betrekking tot
mobiliteit en transport’ heeft op het niveau van Belgié, komen veel aspecten aan bod. Het is een
onderwerp dat tot reacties uitnodigt, en het is een onderwerp waarvoor het belangrijk is om de
onderzoeksfocus vast te houden, zonder aan relevante aanverwante aspecten voorbij te gaan. Het is
daarom een goede beslissing geweest om in eerste instantie te beginnen met een
haalbaarheidsstudie.

Bij de uitvoering van de haalbaarheidsstudie hebben de opdrachthouder, opdrachtgever en de leden
van het opvolgingscomité elk een nuttige inbreng kunnen realiseren. Het resultaat van de
haalbaarheidsstudie steunt daarnaast op talrijke bilaterale contacten die tijdens de studie zijn
opgebouwd.

De studie leidt tot meerdere resultaten, wat moge blijken uit deze eindnota. De tijd die elke persoon in
de studie heeft gestoken is daarmee bijzonder nuttig geweest, waarvoor dank.

0.1 Context

De haalbaarheidsstudie BeMoR net heeft plaatsgevonden in een periode van langdurige
regeringsvorming en overleg over institutionele hervormingen (het zogenaamde Octopus-overleg).

Daarnaast is er sprake van een wereldwijde aandacht voor duurzame ontwikkeling, klimaat en
energie. Deze samenhangende thema’'s staan bijzonder hoog op de agenda van politici,
onderzoekers, bedrijven en burgers. Binnen deze context neemt het vakdomein “mobiliteit en
transport” een prominente plaats in.

In het rapport gaan we op neutrale wijze in op deze context (zie hoofdstuk 2.6).

0.2 Leeswijzer

De onderhavige nota vormt de eindnota van de studie BeMoR net (Belgian Mobility Research network)
- haalbaarheidsstudie naar een platform voor wetenschappelijk overleg over het Belgische transport-
en mobiliteitsonderzoek.

De eindnota bestaat uit drie delen:
- een eerste inleidend deel waarin de opzet van de studie een belangrijke plaats inneemt
- eentweede deel dat ingaat op het verloop en de resultaten van de haalbaarheidsstudie, waarbij
ook de onderzoekscontext ter sprake komt
- een derde deel met aanbevelingen als ondersteuning van het beleid

Een samenvatting is opgenomen voorafgaand aan het inleidende deel".

! Het lezen van de samenvatting geeft een algemeen overzicht van de studie. De aard van de studie maakt dat de eindnota zelf
al een synthese vormt van alle verzamelde informatie. Het lezen van de volledige eindnota levert dan ook meer relevante
informatie op dan enkel het doornemen van de samenvatting.
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0.3 Samenvatting

Achtergrond

De haalbaarheidsstudie BeMoR net gaat na of het zinvol is om een platform voor wetenschappelijk
overleg over het Belgische transport- en mobiliteitsonderzoek op te zetten. BeMoR net staat voor
Belgian Mobility Research network. De benaming geeft al aan dat het platform gericht is op Belgié.

Meerdere constateringen liggen ten grondslag aan deze studie. De belangrijkste hiervan zijn:
de achterblijvende participatiegraad van Belgische wetenschappers aan het internationale onderzoek;
de beperkte betrokkenheid van Belgié bij het vaststellen van de Europese onderzoeksagenda;
de onderzoeksresultaten die voor het thema mobiliteit en transport verspreid zijn terug te vinden;
het transport- en mobiliteitsonderzoek wordt uitgevoerd op een eerder reactieve basis en is niet gebaseerd op een
strategisch inzicht op het niveau van Belgié

Deze constateringen nemen niet weg dat er op heel veel thema'’s binnen het vakdomein “mobiliteit en
transport” kwalitatief goed onderzoek wordt verricht. Het niveau van de individuele onderzoeken
getuigt in het algemeen van een gedegen inzicht. De onderzoeken worden echter niet gekaderd in
een verwoorde strategische visie over mobiliteit en transport voor Belgié op lange termijn. Het
beleid van de overheden is door het ontbreken van een visie met strategische doelstellingen vooral
gericht op het tactische niveau en operationele niveau. Dit roept de vraag op of het beleid kadert in de
juiste context.

De internationale context was al heel belangrijk, maar wordt het meer en meer. Op het niveau van
Europa of zelfs op wereldniveau worden beslissingen genomen in het kader van duurzame
ontwikkeling, die door Belgié worden onderschreven. De Belgische overheden moeten zich daarmee
confirmeren aan internationale doelstellingen.

Binnen deze context van duurzame ontwikkeling, neemt het vakdomein “mobiliteit en transport” een
prominente plaats in. Het vakdomein “mobiliteit en transport” is heel breed op te vatten en kan in
potentie een heel belangrijke bijdrage leveren aan de omslag die wereldwijd gaande is: het centraal
stellen van duurzaamheid.

Vanuit het buitenland blijft er behoefte aan duidelijkheid en aan één Belgisch stemgeluid. Met het
voorontwerp Federaal Plan voor Duurzame Ontwikkeling 2009-2012 formuleert Belgié hiertoe een
aanzet. Het plan besteedt terecht voldoende aandacht aan acties ten aanzien van mobiliteit en
transport. In het plan wordt geopteerd voor het opstellen van strategische visies voor
2012/2020/2030/2040/2050.

Indien deze acties in het definitieve plan worden opgenomen en vervolgens worden gerealiseerd, dan
kan dit een heel grote stap betekenen in de goede richting op het vlak van onderzoek, beleid en
onderwijs.

Wat betreft beleid gaat het om een antwoord op de vraag welk strategische beleid er op lange termijn
wordt nagestreefd, waaraan de regeringen en administraties een bijdrage leveren door hun tactische -
en operationeel beleid.

Ten aanzien van onderzoek gaat het erom naast de huidige ook de toekomstige onderzoeksthema'’s
zo vroeg mogelijk te kennen. Op deze thema’s kan het onderwijs worden afgestemd: welke
competenties worden er gevraagd aan de onderzoeksteams, wat moet er worden gedaan om ervoor
te zorgen dat de onderzoekers “ademruimte” hebben om nog vaker mee te doen aan Europees
onderzoek.

SSD-Science for a Sustainable Development - Mobility 8
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Gehanteerde methodologie

Op basis van de opgezette doelstellingen en de inhoudelijke afbakening van het platform werden de
relevante beleids- en onderzoeksorganisaties geconsulteerd aan de hand van een
gestandaardiseerde vragenlijst.

De bilaterale aanpak vormt het essentiéle onderdeel van de eerste fase van de haalbaarheidsstudie.
Er werd een neutrale aanpak gehanteerd. Neutraliteit is essentieel bij de haalbaarheidsstudie (en bij
het eventueel opzetten) van het platform BeMoR net, ten einde een platform te kunnen opzetten dat
over de legislatuur heen kan functioneren en niet per definitie een bepaald stempel krijgt opgeplakt.

Deze neutrale aanpak komt tot uiting in de a-politieke wijze waarop de gesprekken werden aangepakt.
Elke relevante organisatie heeft de mogelijkheid gekregen zijn visie weer te geven op het initiatief
BeMoR net.

In overleg met de opdrachtgever werd afgesproken met welke soorten organisaties de bilaterale
gesprekken werden aangegaan, en welke soorten onderzoeken (‘inhoudelijke afbakening’) binnen het
platform passen.

De gesprekken hebben geleid tot kennis over de organisaties, en geven per organisatie een visie

over de richting van het op te zetten platform BeMoR net op de volgende viakken:
inzicht in de initiatieven en samenwerking;
verwachtingen en noden;
meerwaarden en mogelijkheden;
toegangscriteria;
suggesties.

Op basis van de gesprekken en de kennis die daarmee is verworven, werden er tussentijdse
conclusies van algemene aard getrokken. Deze algemene conclusies hebben het mogelijk gemaakt
om op onderbouwde wijze de stap te zetten naar de specificaties van BeMoR net, en om te
beoordelen of het wel zo evident is welke richting het platform BeMoR net op zou moeten, en welke
vragen er leven onder de gecontacteerden.

Het stroomlijnen van deze informatie heeft tot meer inzicht geleid. Aangezien een platform als BeMoR
net verschillende richtingen op kan (afhankelijk van het ambitieniveau), werden er meerdere
scenario’s opgebouwd.

De scenario’s werden gebaseerd op wat in de bilaterale gesprekken is besproken. De scenario’s
verschillen naar kwaliteitsniveau en een daarmee samenhangend takenpakket. De scenario’s werden
voorgelegd aan de organisaties waarmee in een eerste fase bilaterale gesprekken zijn aangegaan.

Het gaat om een aanvullende vraagstelling met twee essentiéle vragen:
Heeft de organisatie een voorkeursscenario?
Is de organisatie bereid tot participatie?

Parallel aan deze vraag werd er in via desktop research een overzicht opgemaakt van initiatieven die
in relatie staan tot BeMoR net. Het gaat om initiatieven op nationaal en gewestelijk niveau die als
platform zijn te bestempelen of die metadata aanbieden.

In een laatste stap werd de context opgemaakt waarbinnen het onderzoek heeft plaatsgevonden, en
werd een geintegreerd rapport opgemaakt.

SSD-Science for a Sustainable Development - Mobility 9
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Verloop en resultaten van de studie

De standaardvragenlijst vormde de leidraad voor de bilaterale gesprekken. De vragenlijst werd

opgebouwd rond twee thema’s:

- “Onderzoek naar mobiliteit en transport en uw organisatie”. Met dit thema werd een beeld van elke organisatie
verkregen.

- “Lidmaatschap en creatie van meerwaarde”. Met dit thema werd gepolst naar de visie van de gesprekspartner op het
initiatief BeMoRnet, en de mogelijke participatie als lid. Het thema kadert in het idee dat het functioneren van een
platform staat of valt bij de interesse van de organisaties. In relatie hiermee staat de uitdaging om een meerwaarde te
creéren voor de participerende leden, zodat het nut voor de leden uitstijgt boven de verplichtingen.

In aanvulling op de vragenlijst werd een schema’s uitgewerkt voor de inhoudelijke afbakening van
het platform (het werkdomein “mobiliteit en transport”). Dit schema is in de loop van de studie
geleidelijk aangepast naar aanleiding van opmerkingen tijdens de bilaterale gesprekken.

Binnen BeMoR net passen de onderwerpen die onder de werkvelden mobiliteit en transport staan,
evenals de richtinggevende thema’s van de aanverwante disciplines. Naast de werkvelden “mobiliteit”
en “transport” werden de volgende aanverwante thema'’s afgebakend:

- Verkeerskunde = bestudering verkeer en verkeerstoepassingen

- Planologie = relatie tussen beleid en ruimte

- Milieu / Energie = relatie tussen mens en omgeving, energiebronnen

- Economie = beheer schaarste (productiemiddelen en goederen)
- Gedragswetenschap = menselijk gedrag

- Recht = rechtsordening van de samenleving

- ICT = informatie- en communicatietechnologie

Het gaat dus om een transversale opvatting van de begrippen ‘mobiliteit en transport’.

Er werden tevens schema’s opgesteld die een overzicht bieden van de relevante organisaties:
- schema C organisaties
- schema E overheid
- schema F universiteiten
- schema G belangenorganisaties

De laatste drie schema’s zijn een invulling van het schema organisatie. Het gaat om een eerder
theoretische opdeling die het mogelijk maakt een basisoverzicht te ontwikkelen ten aanzien van de
plaats die elke organisatie binnen het geheel van organisaties inneemt. De organisaties zijn voor wat
betreft de niveaus Europa en Belgié ingedeeld naar het ‘werkingsgebied’. Voor wat betreft de
verdeling naar regio’s, gaat het omwille van vereenvoudiging om de geografische inplanting van de
organisatie.

De bilaterale gesprekken hebben geleid tot aanpassing van de schema’s, kennis over de organisaties

en tot een synthese van de reacties.
- Inzicht initiatieven en samenwerking tussen gewesten
o De samenwerking vindt eerder ad hoc plaats en is sterk persoonsgebonden.
De overheid: werkt al wel samen, maar weinig structureel
In het ‘wereldje’ van de onderzoekers kent iedereen elkaar
Door actief te zoeken is informatie terug te vinden
Onderzoekers besteden veel aandacht aan publicaties in wetenschappelijke tijdschriften

O O0OO0O0

- Verwachtingen en noden met betrekking tot BeMoR net

o Er zijn geen ronduit afwijzende reacties. Wel varieert de reactie van enthousiast en ondersteunend tot
afwachtend en gereserveerd

o De administratieve last: niet te verzwaren

o0  Werkingsperiode BeMoR net: garanties voor langere periode

o  Netwerkfunctie: fysieke samenkomsten noodzakelijk (niet enkel virtueel platform)

o0 Te betrekken organisaties: er is een kritische massa nodig

0  Merendeel begrijpt de focus op overheid en universiteiten (uitbreiding evt. later)

o Ten aanzien van objectiviteit van belangenorganisaties: wisselende reacties

o0 Fiche-systeem: meer aangewezen dan opnemen volledige documenten in pdf

—  Standaardfiche, maar (beter) geen bijkomende last of bijkomende fiche tov bestaande
—  Taal: uiteenlopende standpunten
0  Zoeksysteem: weinig bemerkingen
—  Voorkeur persoonsgebonden: categorieén of google-achtig systeem
—  Meerwaarde: toepassen van beide systemen

SSD-Science for a Sustainable Development - Mobility 10
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Op basis van de gesprekken en de kennis die daarmee is verworven werden er tussentijdse
conclusies van algemene aard getrokken. Een belangrijke conclusie was dat het platform BeMoR net
verschillende richtingen op kan afhankelijk van het ambitieniveau.

Daarom werd er in het vervolg geopteerd voor een aanvullende vraag aan de organisaties waarmee
bilaterale gesprekken zijn aangegaan. Er werden verschillende scenario’s opgemaakt, met twee

essentiéle vragen:
- Heeft de organisatie een voorkeursscenario?
- Is de organisatie bereid tot participatie?

Volgende constateringen werden gemaakt op basis van de formele reacties op de eerste vraag:
1. De respons op de bijkomende vraag is ca. de helft van de gecontacteerden
2. Een afgetekende voorkeur voor een scenario kan niet worden vastgesteld
3. Het nulscenario wordt in geen van de acties aangehaald als te verkiezen
- Dit staat ongetwijfeld in relatie tot de moeite die men heeft genomen om een reactie te formuleren.
4. Reacties van onderzoekers zijn niet eenduidig:
- Ze gaan iets meer in de richting van scenario metadatabank
- De hoge werkdruk beinvioedt de voorkeur
5. Reacties van overheidsinstellingen tenderen naar platform mini
- Enkelen kiezen voor een evolutief scenario

Volgende constateringen werden gemaakt op basis van de formele reacties op de tweede vraag:
1. De beantwoording van deze tweede vraag staat in relatie tot de beantwoording van de eerste vraag.
2. Participatie in tijd is te verwachten.
- Er zijn geen ronduit negatieve reacties
3. Financiéle participatie is minder evident.
4. Deelname aan fora worden door enkele organisaties (spontaan) aangehaald.
5. Uit de bemerkingen maken we volgende op:
- De beantwoording van de vragen wordt onder voorbehoud gedaan
- Er blijkt een wens uit dat de haalbaarheidsstudie BeMoR net een positief vervolg krijgt
- Enkele spontane uitingen van waardering voor de haalbaarheidsstudie.

Parallel aan de bilaterale contacten werd er via desktop research een overzicht opgemaakt van
initiatieven die in relatie staan tot BeMoR net. Het gaat om initiatieven op nationaal en gewestelijk
niveau die als platform zijn te bestempelen of die metadata aanbieden.

De belangrijkste conclusie is dat er geen initiatief is dat overeenkomt met het initiatief BeMoR net. Wel
zijn er initiatieven die enkel een thema belichten of juist ruimer kijken, ofwel gericht zijn op één gewest.

In functie van het gedeelte “metadatabank” van het platform BeMoR net werden voorbeeldfiches
opgemaakt voor de organisaties en het onderzoek. Als voorbeeldorganisatie werd het OCW gebruikt.
Het voorbeeldfiche onderzoek (van de studie BeMoR net) werd uitgewerkt voor de vijf scenario’s.

Er werden principes uitgewerkt voor de website. In de haalbaarheidsstudie is er gewerkt met
scenario’s. Met betrekking tot de website betekent dit het volgende:

1. De inhoudelijke invulling van de website hangt samen met het scenario waarvoor wordt gekozen.
2 Er wordt steeds gekozen voor het opzetten van de website volgens de laatste techniek.

3. De aantrekkelijkheid en toegankelijkheid van de website moet evident zijn

4 De structuur is eenvoudig

De context waarin de haalbaarheidsstudie BeMoR net heeft plaatsgevonden, werd beschreven op

vier punten:
- Politiek in Belgié
- Overheidsinstanties in Belgié
- Kennisinstellingen in Belgié
- Duurzame ontwikkeling, klimaat en energie

Zoals hiervoor al aangegeven, werd het werkdomein “Mobiliteit en transport” van BeMoR net ruim
afgebakend. De thema’s die aan bod kunnen komen zijn voor een deel afkomstig van aanverwante
disciplines. Deze transversale aandacht voor mobiliteit en transport past uitstekend in de huidige tijd
waarin de aandacht voor duurzame ontwikkeling, klimaat & energie een hoge vlucht heeft genomen.

Deze transversale aanpak van het klimaatprobleem stroomt ook door tot in Belgié&, zoals blijkt uit het
Regeerakkoord Leterme I, het rapport ‘De transitie naar een duurzame ontwikkeling versnellen’ van
het Federaal planbureau, en het voorontwerp Federaal Plan inzake Duurzame Ontwikkeling 2009-
2012.
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Alhoewel het Federaal Plan inzake Duurzame Ontwikkeling slechts een voorontwerp is, geeft het toch

de richting van toekomstig beleid. Een aantal zaken stroken heel goed met BeMoR net:
- Het ontwikkelen van een strategische visie
- Het verstevigen van samenwerkingsmechanismen: een verbeterde dialoog tussen de overheden en de organisaties
- Thematische discussies: cf. thematische fora
- Beheer van onderzoek: cf. databanken onderzoek en organisaties

Een belangrijke conclusie is dat er geen uitgesproken voorkeur is voor één van de opgemaakte
scenario’s. Het is aangegeven te werken met een evolutief scenario, waarbij vanaf het begin een
eindbeeld wordt geschetst waarnaar in de loop der jaren wordt toegewerkt. Dit vergt uiteraard
garanties of minstens intenties om BeMoR net met enthousiasme over meerdere jaren te
ondersteunen, zonder politieke kleur.

Het evolutieve voorkeursscenario voor BeMoR net moet volgens het OCW de volgende basis

volgen:
- een scenario dat duidelijke overzichten aanbiedt;
- een scenario dat de deelname aan het internationale onderzoek stimuleert;
- een scenario dat meer is dan enkel een informatieve tool,
- een scenario dat invulling geeft aan de vijff kwaliteitsaspecten (volledigheid, continuiteit, toegankelijkheid,
aantrekkelijkheid, participatie);
- een scenario waarin communicatie een heel belangrijke deel in beslag neemt;
- een scenario dat zich inpast in bestaande structuren, en dat past in toekomstige beleidsplannen.

Algemene uitgangspunten voor het platform BeMoR net volgens het voorkeursscenario
- het platform BeMoR net wordt opgesteld op een structurele basis;
- het is aangewezen dat zowel de federale overheid als de drie gewesten zich achter het initiatief scharen.

Om een degelijk platform op te zetten is een goede voorbereiding essentieel. De onderhavige
haalbaarheidsstudie BeMoR net is daar een onderdeel van. Er zijn echter nog meerdere stappen te
zetten voor het opzetten van het platform volgens het hiervoor omschreven voorkeursscenario.
Hieronder volgt een mogelijk scenario dat ruim de tijd neemt, en dat rekening houdt met integratie van
BeMoR net in het deel mobiliteit en transport van het Federaal Plan inzake Duurzame Ontwikkeling
2009-2012

Tweede helft van 2008
- Terugkoppeling naar de gecontacteerden over de resultaten van de studie en over het mogelijke vervolg
- Een politieke beslissing waarbij van belang is: financién / context (Octopus-overleg / federale regering /
staatshervorming) / keuze om tot een platform te besluiten dat meerdere jaren gesteund wordt
- Overleg tussen de partijen die financiéle middelen willen inbrengen over het vervolg en de rolverdeling
- Goedkeuringsprocedure van het ontwerp Federaal plan inzake Duurzame Ontwikkeling 2009-2012

Het jaar 2009
- Opstarten van BeMoR net: aanloopjaar
- Procedure voor het bepalen van strategische visie: uit te werken door FOD Mobiliteit en Vervoer in samenspraak met
de betrokken partijen; en integratie van BeMoR net

Het jaar 2010

- BeMoR net in acceleratie
o  Functionerende metadatabank
o  Opvolging van onderzoeksmogelijkheden internationaal
o Opstellen van de lange termijn visies als één van de uitwerkingen van het ontwerp Federaal plan inzake Duurzame
Ontwikkeling 2009-2012
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1 Deel 1: Opzet van de studie BeMoR net

Deel 1 is als volgt opgebouwd:

- Onderwerp hoofdstuk 1.1 p.13
- Doelstellingen hoofdstuk 1.2 p.14
- Methodologie hoofdstuk 1.3 p.16

1.1 Onderwerp

1.1.1 Haalbaarheidsstudie

BeMoR net staat voor Belgian Mobility Research network, en heeft als ondertitel ‘Haalbaarheidsstudie
naar een platform voor wetenschappelik overleg over het Belgische transport- en
mobiliteitsonderzoek’.

Het gaat in eerste instantie om een haalbaarheidsstudie en om een federaal initiatief waarbij
nadrukkelijk de samenwerking wordt gezocht met de drie gewesten (Vlaanderen, Wallonié, Brussels
Hoofdstedelijk Gewest).

Er is besloten om na te gaan in hoeverre een dergelijk initiatief wordt ondersteund vanuit de relevante
organisaties in Belgié. Meerdere redenen liggen eraan ten grondslag om eerst de haalbaarheid na te
gaan in plaats van direct tot implementatie over te gaan:
- de complexiteit van het opzetten van een platform op het niveau van Belgié, waarbij meerdere
beleidsniveaus betrokken zijn;
- de ervaringen met platformen op het niveau van Belgié, welke platformen niet altijd even
bestendig blijken te zijn;
- het bieden van de mogelijkheid om de inhoud en de richting van het platform mede te bepalen.

1.1.2 Wat en waarom?

BeMoRnet wil een platform zijn voor wetenschappelijk overleg over het Belgische transport- en
mobiliteitsonderzoek.

Een platform als doorgeefluik van ideeén en aanbevelingen, ten behoeve van
- stimulatie van dialoog tussen onderzoekswereld en beleidsmakers
- verspreiding van wetenschappelijke studies op Belgisch en internationaal niveau
- strategische oriéntatie van onderzoeksprogramma’s

Een platform als instrument voor een specifiek ondersteuningsbeleid
- voor de drie gewesten in relatie tot elkaar en ter versterking van de regio’s
- voor de relatie tussen de federale overheid en de gewesten
- voor een grote participatie van Belgische onderzoekers op het Europese viak
- voor een efficiénte invulling van de topics in de onderzoekswereld
- omin te spelen op de aanwezige opportuniteiten

Een platform dat gebruik maakt van databanken / inventarisatie: databanken als ‘instrument’ voor
stimulatie van informatie-uitwisseling en toegankelijk maken onderzoeksactiviteiten.
- Databank organen: profiel van de instanties
- Databank programma’s: profiel van de onderzoeken
- Inventaris internationale instanties

Een platform ter versterking van de regio’s en ter versterking
van Belgié en de gewesten in relatie tot Europa, met als
primaire vereiste een samenwerking tussen verschillende
groeperingen.
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1.2 Doelstellingen

De doelstellingen zijn geformuleerd bij het opzetten van de studie BeMoRnet. Er is bij de
doelstellingen onderscheid gemaakt naar specifieke doelstellingen (korte termijn en lange termijn) en
operationele doelstellingen. Het gaat om doelstellingen van het op te zetten platform (indien hiertoe
wordt overgegaan na de haalbaarheidsstudie). Tijdens de haalbaarheidsstudie worden de
doelstellingen voornamelijk gebruikt om de opzet van het platform duidelijk te maken.

1.2.1 Specifieke doelstellingen (KT)

1. Gedachtewisseling en het overleg over het onderzoek naar vervoer en mobiliteit levendig houden

Het basisidee achter deze doelstelling is om het transport- en mobiliteitsonderzoek op LT te
ondersteunen en een strategisch inzicht te geven. Dit idee gaat ervan uit dat een verbetering ter zake
nuttig is, met als redenering dat het onderzoek vooralsnog meer geént is op operationele aspecten of
tactiek dan op strategie.

(- Op basis van toekomstvisie voor de sector en kennis van de
tekortkomingen: aanbevelingen van onderzoekers voor de
strategische oriéntatie van onderzoeksprogramma’s

) - Bepalen van noodzakelijke bekwaamheden in de toekomst: bijdragen

aan definitie van opleidingen van toekomstig onderzoeker
- Platform als doorgeefluik van ideeén / aanbevelingen: stimuleren van
dialoog tussen onderzoekswereld en beleidsmakers

- Uitstippelen van een actieplan

Visievorming

Stimulatie dialoog
onderzoekswereld -
beleidsmakers

2. Het nationaal en internationaal ondersteunen van het Belgische transport- en mobiliteitsonderzoek

Het idee achter deze doelstelling is om de aanwezige kennis in Belgié te verspreiden op nationaal en
internationaal niveau. Dit is mede ingegeven door de gedachte dat de participatie van Belgische
onderzoekers aan internationale onderzoeken nog verder kan verbeteren. Ook is het idee dat Belgié
eerder een rol zou kunnen spelen bij het vaststellen van de internationale onderzoeksagenda.
Bromotie { - Platform als forqm voor_promotie van.onderzoek_in Belgié
- Versterken van internationale reputatie van Belgié en onderzoekers

3. De onderzoeksresultaten toegankelijker maken

Deze doelstelling heeft als insteek dat de (resultaten van) wetenschappelijke studies in het vakdomein
eenvoudig raadpleegpaar moeten zijn. De gedachte erachter is dat een algeheel overzicht van de

onderzoeken op één locatie het zoeken naar resultaten vereenvoudigt en minder tijd in beslag neemt.
Informatic - Het opzetten van een website

- Het ontwikkelen van een databank
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1.2.2 Specifieke doelstellingen (LT)

4. Samenstelling vergemakkelijken van multidisciplinaire ploegen

Deze doelstelling op lange termijn gaat ervan uit dat onderzoekers ondersteund kunnen worden door
het aanbieden van overzichten van onderzoeken en oproepen tot deelname aan (Europese)
onderzoeken in het vakdomein. Een dergelijk totaaloverzicht ontbreekt vooralsnog.

rooo- Katalysator bij opzetten van partnerships / onderzoeksteams
- Netwerkfunctie
o Belgische onderzoekers onderling
o Belgische en buitenlandse onderzoekers
s - Bijhouden van een database: dagelijks opvolgen van
o alle studies en onderzoeken, oa. info over domeinen waarin de
teams deskundig zijn
\ o aanbestedingen en oproepen voor kandidaturen voor studies in
Belgié en buitenland

Netwerk

5. Gespecialiseerd onderwijs met raad en daad bijstaan

Deze doelstelling op lange termijn berust op de gedachte dat een strategische visie ten aanzien van
mobiliteit en transportonderzoek ook een nuttige bijdrage kan leveren aan de inhoud van de
opleidingen. Het gaat dan om een optimale afstemming van de opleidingen op de vragen die er in de
(nabije) toekomst moeten worden beantwoord.
: - Helpen bij het definiéren en oriénteren van de opleidingen
Raadgeving { o Raadgevende rol voor gespecialiseerd onderwijs over vervoer en
mobiliteit

1.2.3 Operationele doelstellingen

De volgende operationele doelstellingen zijn geformuleerd:
- Bepalingen voorwaarden voor opzetten overlegplatform
- Opvolgen wetenschappelijke en administratieve activiteiten
- Onderzoeksactiviteiten toegankelijk maken
- Informatie-uitwisseling stimuleren
- Bepalen sterke en zwakke punten voor onderzoek naar mobiliteit en vervoer
- Promotie Belgische expertise op internationaal niveau
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1.3 Methodologie

1.3.1 Takenpakket

Een takenpakket met acht specifieke taken werd opgesteld voor de haalbaarheidsstudie BeMoR net.
Hieronder volgt voor elke taak een korte duiding van de voornaamste inhoud.

Taak 1: Voorstel voor de samenstelling van een opvolgingscomité
o Doen van een voorstel aan de opdrachtgever.
0 Afspreken van de werking van het opvolgingscomité
0 Voorbereiden van de vergaderingen
0 Verslaglegging van de vergaderingen

Taak 2: Stand van zaken van de verschillende federale, gewestelijke en internationale programma’s
die een beroep doen op het Belgisch onderzoek naar vervoer, en van de bestaande
communicatiemiddelen

o Afbakening van wat onder onderzoek naar transport en mobiliteit wordt verstaan

0 Nagaan van de stand van zaken van de programma’s

0 Bepalen van de structuur van databank

0 Ingeven van de verzamelde informatie in de databank

Taak 3: Inventarisering van alle organen die onderzoek naar de verschillende facetten van vervoer
en mobiliteit verrichten of subsidiéren.

0 Afbakening van de organen die relevant zijn in het werkdomein transport en mobiliteit

o0 Nagaan van de activiteiten (bij de organen en via desktop research)

0 Bepalen van de structuur en inhoud van de databank

o Ingeven van de verzamelde informatie in de databank

Taak 4: Bilaterale contacten met de verschillende organen die onderzoek naar vervoer en mobiliteit
verrichten en financieren.

0 Bepalen van de procedures

0 Vastleggen en houden van ‘Face-to-face’ interviews

0 Onderhouden van de relaties

Taak 5: Een website voor belangstellenden creéren
0 Inhoudsbepaling
0 Opzetten van een voorbeeldfiche ‘organen’
0 Opzetten van een voorbeeldfiche ‘onderzoek’
0 Opzetten en bijhouden website

Taak 6: Inventarisatie van de internationale instanties
o0 Afbakening van organisaties die relevant zijn in het werkdomein transport en mobiliteit
o0 Informatieverzameling (bron: Internet)
0 Overzicht van vertegenwoordiging

Taak 7: Ledenwerving voor het platform

o0 Nagaan van verwachtingen en noden van de organen
Omschrijven wat er onder een lid wordt verstaan
Aangeven toegevoegde waarde
Opstellen lijst van potentiéle leden

O 0O

Taak 8: Opstellen werkingsprincipes van het platform
Bepalen van de doelstellingen

Voorwaarden voor toetreding

0 Toegangscriteria databanken

Te ontwikkelen communicatiemiddelen

O O

(e}
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1.3.2 Globale opzet van de haalbaarheidsstudie

De hierna volgende figuur geeft op schematische wijze de gehanteerde aanpak van de
haalbaarheidsstudie BeMor net aan.

Opzet haalbaarheidsstudie BeMoRnet
Definiéring Bilaterale Standaard Schema’s Databanken in
doelstellingen “=>| aanpak | vragenlijst > <> opbouw
Eerste contact met organisaties: bilaterale gesprekken
Inzicht Verwachtingen Meerwaarden Toegangs- Suggesties
initiatieven en <« | en <@—p | €en <—p | criteria >
samenwerking noden mogelijkheden
\
Stroomlijning van de informatie N )
Tussentijdse conclusies
Overzicht van de meest relevante vragen i.v.m. BeMoRnet
Pakket 1 Pakket 2 Pakket 3 Pakket 4
Informatie > | Organisaties > | Timing ¢ | Dialoog
Beschrijving scenario’s BeMoRnet
1. Maximalistisch scenario I — :
Kwaliteitsniveau Takenpakket i.v.m.
- Volledigheid - Leden
; - Aantrekkelijkheid ¢ ) - Gebruik
2. Tussenscenario - Toegankelijkheid - Operationeel beheer
- Continuiteit - Management
.. .. . - Participatie
3. Minimalistisch scenario —>
v v \ 4 v
Tweede contact met organisaties: in verband met scenario’s Overzicht van metadatabanken & platformen
Voorkeursscenario <> | Participatie Nationaal <+ | Gewestelijk
| | | |

v

v

v

v

Afronding van de haalbaarheidsstudie BeMoR net

Eindnota

Context

Databanken

Samenvattende fiche
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1.3.3 Stap A Opzet haalbaarheidsstudie en het aangaan van
bilaterale contacten

Opzet haalbaarheidsstudie BeMoRnet

Databanken in
opbouw

Bilaterale Schema’s

Definiérin
g > aanpak ‘4_’

doelstellingen

st A ] 1 ] 1

Eerste contact met organisaties: bilaterale gesprekken

vragenlijst ‘ >

’ Standaard ‘

Inzicht Verwachtingen Meerwaarden Toegangs- Suggesties

initiatieven en <—p| en a=—p| en 4= | criteria >
samenwerking noden mogelijkheden

De opzet van de studie gaat uit van een kruisbestuiving van meerdere onderdelen:
- definiéring van doelstellingen;
- een bilaterale aanpak;
- een standaard vragenlijst;
- overzichtsschema’'s;
- databanken in opbouw.

De bilaterale aanpak vormt het essentiéle onderdeel van de eerste fase van de haalbaarheidsstudie.

De overige elementen staan hier als volgt mee in relatie:

- de definiéring van doelstellingen geeft belangrijke achtergrondinformatie aan die duidelijk naar
voren moet worden gebracht tijdens de bilaterale gesprekken;

- de standaard vragenlijst is bedoeld als leidraad voor de bilaterale gesprekken;

- in de schema’s worden de relevante organisaties en inhoud van het vakdomein afgebakend;
ze worden gebruikt in de bilaterale gesprekken als discussiemiddel; de schema’s worden
aangepast aan de hand van de gesprekken;

- de databanken worden opgebouwd naar aanleiding van de ter beschikking gestelde informatie
ten gevolge van het bilaterale contact.

In overleg met de opdrachtgever wordt afgesproken met welke soorten organisaties de bilaterale
gesprekken worden aangegaan, en welke soorten onderzoeken (‘inhoudelijke afbakening’) passen
binnen het platform. Dit vindt plaats aan de hand van de schema'’s.

De thema'’s die in de bilaterale gesprekken ter sprake komen worden vastgelegd in overleg met het
opvolgingscomité. De gesprekken leiden tot kennis over de organisaties, en geven per organisatie
een visie over de richting van het op te zetten platform BeMoR net op de volgende vlakken:

- inzicht in de initiatieven en samenwerking;

- verwachtingen en noden;

- meerwaarden en mogelijkheden;

- toegangscriteria;

- suggesties.

De bilaterale gesprekken moeten allen in het licht van een neutrale aanpak worden gezien.
Neutraliteit is essentieel bij de haalbaarheidsstudie (en bij het eventueel opzetten) van het platform
BeMoR net, ten einde een platform te kunnen opzetten dat over de legislatuur heen kan functioneren
en niet per definitie een bepaald stempel krijgt opgeplakt. Dit krijgt vorm op drie niveaus:

- Neutraliteit van de uitvoerder van de haalbaarheidsstudie BeMoR net;

- Neutraliteit ten aanzien van de onderwerpen;

- Neutraliteit ten aanzien van de organisaties.

Deze neutrale aanpak komt tot uiting in de a-politieke wijze waarop de gesprekken worden aangepakt.
Elke relevante organisatie krijgt de mogelijkheid zijn visie weer te geven op het initiatief BeMoR net.

De resultaten van deze stap worden doorgenomen met de opdrachtgever en gepresenteerd aan het
opvolgingscomité.
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1.34 StapB Stroomlijning van de informatie

Stroomlijning van de informatie . .
Tussentijdse conclusies

Stap B Overzicht van de meest relevante vragen i.v.m. BeMoRnet v
Pakket 1 Pakket 2 Pakket 3 Pakket 4
Informatie > | Organisaties | | Timing <> | Dialoog

Op basis van de gesprekken en de kennis die daarmee is verworven worden er tussentijdse
conclusies van algemene aard getrokken. Deze algemene conclusies moet het mogelijk maken om
op onderbouwde wijze de stap te zetten naar de specificaties van BeMoR net.

Dit biedt de mogelijkheid om te beoordelen
- of het wel zo evident is welke richting het platform BeMoR net op zou moeten
- welke vragen er leven onder de gecontacteerden

Een overzicht van de meest relevante vragen wordt verdeeld over vier pakketten:

- Pakket 1: informatie “Om welke informatie heeft BeMoR net betrekking?”

- Pakket 2: organisaties “Welke organisaties zijn er betrokken?”

- Pakket 3: timing “Wat is de timing?”

- Pakket 4: dialoog “Op welke wijze geven we de dialoog vorm en brengen we ze
tot leven?”

De resultaten van deze stap worden doorgenomen met het opvolgingscomité.

135 StapC Beschrijving scenario’s BeMoR net

Beschrijving scenario’s BeMoRnet

| 1. Maximalistisch scenario N — .

L Kwaliteitsniveau Takenpakket i.v.m.
Stap C | - Volledigheid - Leden

| 2. Tussenscenario - Aantrekkelijkheid < - Gebruik

- Toegankelijkheid - Operationeel beheer
T - Continuiteit - Management
| 3. Minimalistisch scenario - Participatie >

Het stroomlijnen van de informatie uit stap B leidt tot meer inzicht. Aangezien een platform als
BeMoRnet verschillende richtingen op kan afhankelijk van het ambitieniveau, wordt er gewerkt met

scenario’s.

Scenario’s bestaan uit maatregelen of bouwstenen, die een coherent geheel vormen. Het concept van
scenariobouw biedt de mogelijkheid om verschillende denkpistes naar voren te brengen, ten einde ze

te kunnen beoordelen.

De scenario’s worden gebaseerd op wat in de bilaterale gesprekken is besproken. We houden
rekening met potentiéle verschillen in ambitieniveau door te werken met scenario’s die verschillen
naar kwaliteitsniveau en een daarmee samenhangend takenpakket:

- Maximalistisch scenario;

- Tussenscenario;

- Minimalistisch scenario.

De scenario’s worden voorgelegd aan het opvolgingscomité.
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Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw Deel 1: Opzet van de studie BeMoR net
Afdeling Mobiliteit

136 StapD Tweede contact met organisaties & Overzicht van
metadatabanken en platformen

Stap D Tweede contact met organisaties: in verband met scenario’s Overzicht van metadatabanken & platformen

| Voorkeursscenario |<—P| Participatie | A | Gewestelijk

De volgende stap is het voorleggen van de scenario’'s aan de organisaties waarmee bilaterale
gesprekken zijn aangegaan. Het gaat om een aanvullende vraagstelling die het mogelijk moet
maken op twee essentiéle vragen een antwoord te formuleren:

- Heeft de organisatie een voorkeursscenario?

- Is de organisatie bereid tot participatie?

Parallel aan deze vraag wordt er in stap D via desktop research een overzicht opgemaakt van
initiatieven die in relatie staan tot BeMoR net. Het gaat om initiatieven op nationaal en gewestelijk
niveau die als platform zijn te bestempelen of die metadata aanbieden.

De resultaten van de tweede consultatie en van de desktop research passeren de revue op een
opvolgingscomité.

1.3.7 Stap E Afronding van de haalbaarheidsstudie BeMoR net

Afronding van de haalbaarheidsstudie BeMoR net

Context

Databanken Samenvattende fiche

. Stap E

Eindnota

In de laatste stap wordt de haalbaarheidsstudie van het platform BeMoR net afgerond. De context
waarbinnen het onderzoek heeft plaatsgevonden wordt opgemaakt.

De afronding resulteert in de tweede plaats in een eindnota volgens “de Administratieve richtlijnen -
Onderzoeksprojecten 2005-2010" van het meerjarenprogramma SSD “Wetenschap voor een
duurzame ontwikkeling”.

Het gaat om een geintegreerd rapport met minstens de onderzoekscontext, de doelstellingen, de
methodologie, het eventueel gebruikte materiaal, de resultaten en de aanbevelingen in het kader van
de ondersteuning van het beleid.

In de derde plaats gaat het om databanken die de resultante zijn van de haalbaarheidsstudie,
gebaseerd op de informatie die ter beschikking wordt gesteld door de gecontacteerden.

In de vierde plaats worden er samenvattende fiches van maximum 2 pagina’s opgesteld in drie talen
(NL, F en E) conform het opgestelde contract. Deze fiches gaan in op de onderzoeksresultaten, de
eventuele conclusies en de noodzakelijke adviezen voor de verspreiding van resultaten en valorisatie
van het onderzoek.
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2 Deel 2: Verloop en resultaten van de studie BeMoR net

Deel 2 is als volgt opgebouwd:

- Algemeen overzicht hoofdstuk 2.1 p.21
- Resultaten samenhangend met stap A hoofdstuk 2.2 p.23
- Resultaten samenhangend met stap B hoofdstuk 2.3 p.29
- Resultaten samenhangend met stap C hoofdstuk 2.4 p.34
- Resultaten samenhangend met stap D hoofdstuk 2.5 p.42
- Resultaten samenhangend met stap E hoofdstuk 2.6 p.55

Deze indeling maken het mogelijk de resultaten te behandelen in functie van het doorlopen proces.

2.1 Algemeen overzicht

2.1.1 Vergaderingen

De studie is effectief van start gegaan in april 2007 met als einddatum 30 juni 2008.

Formeel overleg met de opdrachtgever heeft in het begin van de haalbaarheidsstudie
plaatsgevonden en na de verlofperiode van 2007:

- Overleg opdrachtgever met opdrachthouder (1) 5 april 2007

- Overleg opdrachtgever met opdrachthouder (2) 13 september 2007

In de loop van de studie is het overleg met de opdrachtgever op informele wijze doorgegaan en is het
formele gedeelte gekoppeld aan de vergaderingen van het opvolgingscomité. De data van de
vergaderingen:

- Opvolgingscomité (1) 8 mei 2007

- Opvolgingscomité (2) 10 december 2007
- Opvolgingscomité (3) 14 februari 2008

- Opvolgingscomité (4) 26 mei 2008

De onderwerpen die aan bod zijn gekomen tijdens de vergaderingen, zijn opgenomen in bijlage één.

De samenstelling van het opvolgingscomité werd gemaakt op basis van de drie invalshoeken:
economie, mobiliteit en wetenschap, met vertegenwoordigers van het federale niveau en van de drie
gewesten. Dit past binnen de doelstelling dat het platform nadrukkelijk de samenwerking zoekt tussen
het gewestelijke en het federale niveau.

be ARG 2

BELGIE

- Federaal —

o POD Wetenschapsbeleid Monique Blanken (tot 5/2008) Georges Jamart (vanaf 5/2008)

o FOD Mobiliteit en Vervoer Laurent Demilie

o FOD Economie, KMO, Middenstand en Energie Georges Allo

o  POD Duurzame Ontwikkeling Cedric Vandewalle

o0 FPB Federaal planbureau Maud Nautet
- Vlaams Gewest

o Departement Mobiliteit en Openbare Werken (MOW) Wilfried Goossens

o Departement Economie, Wetenschap en Innovatie (EWI) Liesbeth Schruers
- Waals Gewest

0 Ministére de la Région Wallonne (MRW) Alain Gillin

O Ministére de I'Equipement et des Transports (MET) Dominique Van Duyse
- Brussels Hoofdstedelijk Gewest

0  Mobiris (vorige benaming : Bestuur Uitrusting en Vervoer) Koen Vandekerkhove
- Namens de opdrachthouder

0  Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw Wanda Debauche

0  Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw Hinko van Geelen
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2.1.2 Rapportering

In de loop van de studie heeft de rapportering plaatsgevonden in de vorm van verslagen:
- aanvangsverslag (via post) 11 juli 2007
- jaarlijks verslag 31 maart 2008
0 administratief
o wetenschappelijk (Engels)
- eindverslag 30 juni 2008

Voor de opvolgingsvergaderingen zijn presentaties voorbereid en verslagen opgemaakt. De verslagen

zijn terug te vinden in de bijlagen (bijlage negen, bijlage elf, bijlage veertien).

2.1.3 Inhoudelijke realisaties per stap in het proces
Tijdens de studie zijn er in elk van de vijf stappen meerdere realisaties tot stand gebracht.

- Stap A Opzet haalbaarheidsstudie en het aangaan van bilaterale contacten Zie 2.2
- Stap B Stroomlijning van de informatie zie 2.3
- Stap C Beschrijving scenario’s BeMoR net Zie 2.4
- Stap D Tweede contact met organisaties & Overzicht van metadatabanken zie 2.5
en platformen
- Stap E Afronding van de haalbaarheidsstudie BeMoR net zie 2.6
Het overzicht van deze realisaties zijn terug te vinden in bijlage twee.
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2.2 Stap A Opzet haalbaarheidsstudie en het aangaan van
bilaterale contacten

2.2.1 Samenstelling van het opvolgingscomité

De samenstelling van het opvolgingscomité heeft plaatsgevonden in overleg met de opdrachtgever en
is ter sprake gekomen op het eerste opvolgingscomité.

De samenstelling kan worden teruggevonden in het colofon en in hoofdstuk 2.1.1

2.2.2 Een tekst en een presentatie met uitleg over BeMoR net (NL en F)

De tekst en presentatie met uitleg over BeMoR net zijn opgemaakt in functie van de bilaterale
gesprekken. Voorafgaand aan de bilaterale gesprekken zijn de documenten in hetzij het Nederlands
of het Frans overgemaakt.

De tekst (NL en F) en de presentatie (NL) zijn opgenomen in bijlage drie.

2.2.3 Een standaardvragenlijst voor de bilaterale gesprekken (NL en F)

De vragenlijst is bedoeld als leidraad voor de bilaterale gesprekken. De vragenlijst is opgebouwd rond
twee thema's.
- Themal “Onderzoek naar mobiliteit en transport en uw organisatie
0 Met dit thema wordt een beeld van elke organisatie verkregen. Volgende elementen
komen aan bod:
onderwerpen en programma’s
samenwerking
link met het beleid
communicatiemiddelen
afdelingen

il

-  Thema?2 “Lidmaatschap en creatie van meerwaarde”
0 Het tweede thema polst naar de visie van de gesprekspartner op het initiatief

BeMoRnet, en de mogelijke participatie als lid. Volgende aspecten komen aan bod:
—  verwachtingen en noden
—  voorwaarden voor toetreding
— meerwaarden
— toegangscriteria databanken
— andere platformen

0 Het thema kadert in het idee dat het functioneren van een platform staat of valt bij de
interesse van de organisaties. In relatie hiermee staat de uitdaging om een
meerwaarde te creéren voor de participerende leden, zodat het nut voor de leden
uitstijgt boven de verplichtingen.

De gestandaardiseerde vragenlijst (NL en F) is opgenomen in bijlage vier.

2.2.4 Een aanbevelingsbrief (NL en F)

De aanbevelingsbrief is gebruikt bij het leggen van de contacten voor het bilaterale overleg. De brief
is ondertekend door opdrachtgever POD Wetenschapsbeleid (Dominique Fonteyn, Directeur-generaal
Onderzoek en toepassingen) en door de opdrachthouder OCW (Claude Van Rooten, Directeur-
generaal).

De aanbevelingsbrief (NL en F) is opgenomen in bijlage vijf.
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2.2.5 Schema over de inhoudelijke afbakening (NL en F)

Het schema ‘Inhoudelijke afbakening’ is specifiek uitgewerkt voor de haalbaarheidsstudie BeMoR net.
Grosso modo kan het schema in 4 blokken worden uiteengezet:

- Werkvelden BeMoR net: Mobiliteit en Transport

- Aanverwante disciplines

- Modi/ soorten vervoer

- Soort onderzoek

Het schema, dat ter sprake komt tijdens het bilaterale overleg, heeft verschillende doeleinden:

- duidelijk te maken welke onderzoeken wel en welke niet passen om te worden opgenomen in
de databank van BeMoRnet

- een overzicht te geven van alle thema’s die gekoppeld kunnen worden aan mobiliteit en
transport.

- een discussie op gang te brengen over de onderzoeksonderwerpen die nu of in de toekomst
door de organisatie worden uitgevoerd

- het onvermijdelijk maken van een neutraal gesprek dat gericht is op de inhoud

Binnen BeMoR net passen de onderwerpen die onder de werkvelden mobiliteit en transport staan,
evenals de richtinggevende thema'’s van de aanverwante disciplines.

Het gaat dus om een transversale opvatting van de begrippen ‘mobiliteit en transport'.

We hanteren de begrippen mobiliteit en transport als aparte werkvelden, die als disciplines op zich zelf
staan, die sterk in verband met elkaar staan, maar niet te vatten zijn onder één benaming. We
vereenvoudigen de termen en hanteren de volgende omschrijving:

- Werkvelden BeMoR net
o Mobiliteit
o Transport

verplaatsen van personen
verplaatsen van goederen

nou

- Aanverwante disciplines

0 Verkeerskunde bestudering verkeer en verkeerstoepassingen

o Planologie = relatie tussen beleid en ruimte

o0 Milieu/ Energie = relatie tussen mens en omgeving, energiebronnen
0 Economie = beheer schaarste (productiemiddelen en goederen)
0 Gedragswetenschap = menselijk gedrag

0 Recht = rechtsordening van de samenleving

o ICT = informatie- en communicatietechnologie

Bij de soorten vervoer wordt aangeduid op welke vervoersmodi BeMoR net initieel is gericht. Alle
onderzoeken die passen in het inhoudelijk afbakeningskader en betrekking hebben op de genoemde
modi passen binnen BeMoR net:

- Wegverkeer te land

- Railvervoer

- Scheepvaart (met uitzondering van visserij)

- Luchtvervoer (met uitzondering van recreatief luchtvervoer)

Onder soort onderzoek wordt getracht te duiden welk soort onderzoek wel en welk onderzoek niet
wordt geviseerd binnen BeMoR net.

Het schema is in de loop van de studie geleidelijk aangepast naar aanleiding van opmerkingen tijdens
de bilaterale gesprekken.

Het definitieve schema ‘Inhoudelijke afbakening’ (NL en F, versie juni 2008) is opgenomen in bijlage
zes.
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2.2.6 Schema met betrekking tot organisaties (NL en F)

In het kader van BeMoR net zijn verschillende schema’s met betrekking tot relevante organisaties
uitgewerkt.

- schema C organisaties

- schema E overheid

- schema F universiteiten

- schema G belangenorganisaties

De laatste drie schema’s zijn een invulling van het schema organisatie. De relevante organisaties in
het vakdomein hebben elk een plaats in de schema’s gekregen.

Het gaat om een eerder theoretische opdeling die het mogelijk maakt een basisoverzicht te
ontwikkelen ten aanzien van de plaats die elke organisatie binnen het geheel van organisaties
inneemt. Dat het om een theoretisch schema gaat, blijkt wel uit het feit dat er
samenwerkingsverbanden zijn die de grenzen tussen de soorten organisaties overschrijden. Bij de
toedeling van de schema’s is ervoor geopteerd om de kernactiviteit centraal te stellen. Het gaat om de
‘insteek’ vanuit de organisatie, die past in een bepaalde categorie.

De organisaties zijn voor wat betreft de niveaus Europa en Belgié ingedeeld naar het
‘werkingsgebied’. Voor wat betreft de verdeling naar regio’s, gaat het omwille van vereenvoudiging
om de geografische inplanting van de organisatie.

Ten aanzien van het schema overheid is een vereenvoudigde indeling gehanteerd door bij de
overheidsorganisaties onderscheid te maken naar eerder beleidsvoorbereidend of beleidsuitvoerend
zZijn.

Met de organisatieschema’s werden volgende doelen nagestreefd:

- een opdeling in typen organisaties, ten einde de visie van elke organisatie zo goed mogelijk te
kunnen plaatsen

- een overzicht bieden van de organisaties die een rol spelen bij het wetenschappelijk
onderzoek met betrekking tot mobiliteit en transport

- als instrument om de discussie met de gecontacteerde organisaties los te maken, met
betrekking tot de vraag welke organisaties best worden aangesproken om deel uit te maken
van het platform BeMoR net

- als middel om de grote hoeveelheid organisaties aan te tonen die potentieel betrokken partij
zijn voor een samenwerkingsverband in de vorm van het platform BeMoR net. Dit geeft tevens
de complexiteit van het mobiliteits- en transportlandschap in beeld

- eenindeling in typen organisaties aan de hand waarvan de database kan worden opgezet

De schema’s zijn in de loop van de studie geleidelijk aangepast naar aanleiding van opmerkingen
tijdens de bilaterale gesprekken.

De definitieve schema’s (NL en F, versie juni 2008) zijn opgenomen in bijlage zeven.
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2.2.7 Een lijst met contacten voor bilaterale gesprekken

Over de schema’s heeft overleg plaatsgevonden met opdrachtgever en het opvolgingscomité.

De afspraak werd gemaakt om de beleidsvoorbereidende overheid en de universiteiten /
kennisinstellingen te contacteren voor een bilateraal gesprek.

Ten aanzien van de overheid werd het beginsel gehanteerd dat er contact wordt gezocht met
instellingen die zich bezig houden met beleidsvoorbereiding (aangezien bij deze instellingen het
merendeel van onderzoek wordt uitgevoerd). In afwijking hierop werd besloten om te spreken met de
NMBS, de Lijn, TEC en de MIVB.

Ten aanzien van de universiteiten en kennisinstellingen speelt de betrokkenheid bij het doen van
onderzoek in het vakdomein uiteraard een rol.

Er wordt vanaf gezien om in dit stadium specifiek voor BeMoR net contacten te leggen met
belangenorganisaties en adviesbureaus. Hiertoe is besloten om volgende redenen (willekeurige
volgorde):

- de organisatie moet primair gericht zijn op het doen van onderzoek

- de objectiviteit moet (zoveel mogelijk) gewaarborgd zijn

- de enorme hoeveelheid organisaties die actief zijn op het vlak van mobiliteit en transport

Dit betekent overigens niet dat de belangenorganisaties of adviesbureaus op later tijdstip niet kunnen
worden betrokken bij het platform BeMoR net. Tijdens de gesprekken met de overheidsinstellingen en
de universiteiten zal naar de opportuniteit hiervan worden gepolst.

Tijdens de periode van consultaties wordt in het programma Excel een contactlijst bijgehouden van
de organisaties, die de basis is voor de te nhemen contacten.

Er is begonnen met de gesprekken met de overheidsinstellingen, alvorens een begin te maken met de
interviews van de onderzoekers. Er is geen specifieke volgorde aangehouden met betrekking tot de
gewesten.

De contactlijst is opgenomen in bijlage acht.

2.2.8 Databanken (in opbouw)

De databanken worden in de loop van de tijd opgebouwd naar aanleiding van de ter beschikking
gestelde informatie ten gevolge van het bilaterale contact. Het gaat om de databanken organisaties en
onderzoek.

De databanken komen terug aan bod in hoofdstuk 2.6 als resultaat van stap E.
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2.2.9 Bilaterale gesprekken en synthese van de reacties (NL of F)

De bilaterale gesprekken die hebben plaatsgevonden hebben veel informatie opgeleverd met
betrekking tot de thema's uit de leidraad. Dit heeft geleid tot aanpassing van de schema’s (zie 2.2.5 en
2.2.6), kennis over de organisaties en tot een synthese van de reacties op volgende viakken:

- inzicht in initiatieven en samenwerking

- verwachtingen en noden

- meerwaarden en mogelijkheden

- toegangscriteria

- suggesties.

Hieronder volgt een overzicht van de reacties. Het gaat om reacties op de vragen uit de
gestandaardiseerde vragenlijst (zie bijlage vier voor de formulering van de vragen).

Inzicht initiatieven en samenwerking tussen gewesten
- De samenwerking vindt eerder ad hoc plaats en is sterk persoonsgebonden.
- De overheid: werkt al wel samen, maar weinig structureel
- In het ‘wereldje’ van de onderzoekers kent iedereen elkaar
- Door actief te zoeken is informatie terug te vinden
- Onderzoekers besteden veel aandacht aan publicaties in wetenschappelijke tijdschriften

Verwachtingen en noden met betrekking tot BeMoR net
- Er zijn geen ronduit afwijzende reacties. Wel varieert de reactie van enthousiast en
ondersteunend tot afwachtend en gereserveerd
- De administratieve last: niet te verzwaren
- Werkingsperiode BeMoR net: garanties voor langere periode
- Netwerkfunctie: fysieke samenkomsten noodzakelijk (niet enkel virtueel platform)
- Te betrekken organisaties: er is een kritische massa nodig
- Merendeel begrijpt de focus op overheid en universiteiten (uitbreiding evt. later)
- Ten aanzien van objectiviteit van belangenorganisaties: wisselende reacties

- Fiche-systeem: meer aangewezen dan opnemen volledige documenten in pdf
o Standaardfiche, maar (beter) geen bijkomende last of bijkomende fiche tov bestaande
0 Taal: uiteenlopende standpunten

- Zoeksysteem: weinig bemerkingen
o0  Voorkeur persoonsgebonden: categorieén of google-achtig systeem
0 Meerwaarde: toepassen van beide systemen

Meerwaarden en mogelijkheden van het platform BeMoR net

- ‘Inherente’ meerwaarden

0  Kennisuitwisseling merendeel akkoord
o Eenzijdige gerichtheid merendeel akkoord
o Volledig overzicht thema’s merendeel akkoord
o Volledig overzicht organisaties wisselend
o  Voorkoming overlap merendeel akkoord
o0 Meertaligheid voor de meesten geen issue
- Mogelijk interessant
o Thema’s zeer wisselend
o  Financién merendeel vindt dit niet prioritair en niet relevant
0 Informatie wisselend
- Enkele bemerkingen
o] nieuwsbrief: ofwel positief ofwel negatief ontvangen. (al veel nieuwsbrieven)
o] Oproepen voor vertegenwoordiging Europa: er wordt op de NCP’s gewezen®
o] Top-down informatie van overheid: omstreden
o Overzichten pers: eerder niet, gaat de doelstelling van het platform voorbij
o] Vacature-overzicht: omstreden

2 NCP: National Contact Point
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Toegangscriteria voor de databanken

Het wordt algemeen geaccepteerd om informatie die door overheid wordt gefinancierd vrij
beschikbaar te stellen.

De tendens is om niet te werken met een paswoord. Eventueel wel (eenmalig) voor registratie
van webbezoek

Universiteiten:
o  Overtuigd van algemeen voordeel, maar nog niet t.0.v. eigen functioneren
o0  Weinig bereidheid tot aanleveren informatie, indien dit een bijkomende administratieve last inhoudt

Suggesties

Terugkoppeling naar de geinterviewden: niet alleen feedback van het bilaterale gesprek maar
tevens van besluiten van de opdrachtgever en / of het opvolgingscomité

Vraag naar uitbreiding van het opvolgingscomité (overlegcomité) naar onderzoeksinstellingen
Verplichting door opdrachtgevers in bestek de gegevens over studie ter beschikking stellen
aan BeMoR net

Afsluiten van contract met universiteiten: ter beschikking stellen van budget. Dit kan een optie
zijn voor het voorkomen van vrijblijvendheid. Een eventuele bijkomende administratieve last
mondt op deze manier niet uit in een bijkomende kost.

Contacteren van de politiek (minstens op de hoogte stellen van het initiatief)

Fysieke samenkomsten voor overleg. Enkel een virtueel platform gaat voorbij aan de
netwerkfunctie.

Het opnemen van thesissen

Het opnemen van overzichten van lopend onderzoek naast het afgerond onderzoek.

Bij het overzicht van een studie (bv. een fiche) een duidelijke aanduiding geven van de
methodiek van onderzoek.

Een koppeling met bibliotheken

Contact met bedrijven (aftasten van enkele ‘grote’ adviesbureaus’)

Aandacht besteden aan het aspect ‘publicaties’. Voor de carriere van onderzoekers is
publicatie van artikels in wetenschappelijke tijdschriften meer van belang dan het afleveren en
ter beschikking stellen van studierapporten.

Dataverzameling is zeer tijdrovend. Een verbetering hierin is voor onderzoekers prioritair ten
opzichte van een databank van organisaties en studies.

Een wetenschappelijke waardering uit te spreken over de studies, als zijnde een duidelijke
meerwaarde ten opzichte van andere platformen.

De mogelijkheid bieden dat een ieder, net als bij de internet-encyclopedie wikipedia een
reactie kan maken op een document (bv. aan de beheerder).

Werken met een google-achtige lijst met hyperlinks.

Indien er wordt geopteerd voor een nieuwsbrief, is het wellicht interessant de krachten te
bundelen met andere nieuwsbrieven ter voorkoming van de hoeveelheid nieuwsbrieven

2.2.10 Rapportering in opvolgingscomité
Rapportering heeft plaatsgevonden in het eerste en tweede opvolgingscomité.

De verslagen zijn terug te vinden in bijlage negen.
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2.3 Stap B Stroomlijning van de informatie

2.3.1 Tussentijdse conclusies uit de interviews

Een belangrijke constatering is dat de tussentijdse conclusies realistisch doch bemoedigend zijn.

1.

De gehouden gesprekken leveren veel relevante informatie op met valabele standpunten over
BeMoR net

De gesprekken, die grotendeels zijn verlopen aan de hand van de gestandaardiseerde vragenlijst, hebben valabele
visies ten aanzien van BeMoR net opgeleverd. Een deel van de informatie gaat over de verwachtingen en vereisten
om BeMoR net te doen functioneren.

Er is sprake van een veelheid aan organisaties

Via de gesprekken, participatie aan studiedagen en desktop research is er een overzicht ontstaan van de organisaties
die betrokken zijn bij onderzoek naar mobiliteit en transport. Dit heeft geleid tot een belangrijke update van de
schema’s die ingaan op de overheidsinstellingen, onderzoeksinstellingen en belangengroepen.

Het opzetten van het platform wordt als moeilijk ervaren

Men is er zich terdege van bewust dat het opzetten van het platform een heel lastige oefening is. Dit resulteert in een
verschil in enthousiasme, variérend van zeer positief (‘eindelijk een visie’) tot een meer gereserveerde houding (‘wait
and see’). De afwachtende houding staat ook in verband met het niet op de hoogte zijn van de visie van de overige
organisaties en mogelijke verschillen in verwachtingen. Daaraan gekoppeld kan worden dat er sprake moet zijn van
een kritische massa van het aantal betrokken organisaties en de informatie die ter beschikking wordt gesteld.

Er is een verschil in redenering als gevolg van de soort organisatie

Organisaties, variérend van overheidsinstellingen tot onderzoeksinstellingen, nemen elk een eigen plaats in de
‘wereld’ van mobiliteit en transport in. De verschillende personen redeneren vanuit verschillende posities, waardoor er
standpunten kunnen ontstaan die een verschillende richting op gaan. Het belang van een onderzoeksgroep van een
universiteit is niet hetzelfde als het belang van een administratie. Daarnaast bestaat er een verschil tussen het
algemene belang, het belang van de organisatie en het persoonlijke belang. Tijdens de gesprekken is getracht om de
geinterviewden ook ruimer te laten kijken, wat niet voor iedereen even evident is.

BeMoR net is nuttig voor het algemene belang maar moeilijk realiseerbaar

Grosso modo kunnen we op basis van de gesprekken stellen dat het platform BeMoR net in algemene zin nuttig kan
zijn. Ter verbetering van de dialoog tussen beleidsbepalers en onderzoekers ziet men in potentie een belangrijke rol
weggelegd voor BeMoR net. Er kan worden gesteld dat men zich kan vinden in de achterliggende doelstellingen voor
het opzetten van het platform.

Het functioneren van de organisaties en de personen zelf staat los van het algemene belang
van BeMoR net

Ook al is de dialoog tussen beleidsbepalers en onderzoekers niet optimaal, de relatie met administraties wordt vanuit
het standpunt van onderzoekers doorgaans als goed bestempeld. De onderzoeksinstellingen stellen dat ze in principe
kunnen blijven functioneren op de huidige manier. Om ‘hun ding’ te kunnen blijven doen, is het platform BeMoR net
niet per se nodig voor de onderzoeksinstellingen.

Elk gewest heeft zich anders ontwikkeld, met als gevolg dat de huidige noden en
verwachtingen verschillend zijn

Er zijn regionale verschillen, ten gevolge van het feit dat de ‘omgeving’ anders is: de werking van de administraties is
verschillend, de gehanteerde beleidsinstrumenten zijn anders, de onderzoeksinstellingen hebben zich langs een
verschillende lijn ontwikkeld, de onderlinge verbanden zijn anders. Dit heeft tot resultaat dat sommige onderwerpen
wel worden opgepakt binnen het ene gewest maar niet in andere gewesten. Ook zijn er regionale verschillen voor wat
betreft de rol van de organisaties: sommige organisaties willen ook een rol spelen op het vlak van codrdinatie of
netwerk, met ambities om uit te groeien tot een platform.
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8. De tijd die onderzoekers kwijt zijn aan taken die niet strikt wetenschappelijk zijn, neemt
volgens onderzoekers onaangename proporties aan

Eén van de belangrijkste redenen is het nijpende gebrek aan valabele onderzoeksdata. Aan het verzamelen,
verifiéren en valideren van onderzoeksdata is men naar schatting eenderde tot de helft van de tijd bezig. Daarnaast
zijn er ook verschillende administratieve taken. De nadrukkelijke wens ten aanzien van BeMoR net is dan ook
gebaseerd op de vrees dat het niet strikt wetenschappelijke werk almaar toeneemt: de bijkomende administratieve
last moet tot een minimum worden beperkt.

9. Naast het duidelijke algemene belang moet er ook nut zijn voor de organisatie die informatie
aanleveren (dit is zeker het geval als participatie op grond van vrijwilligheid wordt
voorgestaan).

Als er input gevraagd wordt van een organisatie, krijgt deze hier uiteraard graag iets voor terug. Indien dat niet
evident het geval is, dan komt de bereidheid tot het aanleveren van de informatie onder druk te staan. Een aantal
gesprekspartners van de onderzoekswereld uitte hierop de volgende visie: het belang van BeMoR net ligt wellicht
minder bij onderzoekers (die input moeten leveren) maar meer bij de overheid, belangengroepen of de maatschappij
tout court (die veelal vragende partij zijn van informatie). Daar staat tegenover dat het voor sommige
vertegenwoordigers van overheden evident is dat ook onderzoekers enorm veel profijt kunnen hebben van BeMoR
net.

De vraag waar het vervolgens om draait, is: indien vrijwillige participatie niet in voldoende mate lukt, zijn er dan
mechanismen te voorzien die deelname kunnen afdwingen.

10. Het platform BeMoR net moet naast een virtueel gedeelte ook aandacht besteden aan fysieke
samenkomsten

Om de netwerkfunctie goed in te kunnen vullen, moeten de betrokkenen bij het platform de mogelijkheid krijgen om
elkaar te ontmoeten. Indien er alleen een website wordt opgemaakt met databases van organisaties en instellingen,
wordt voorbijgegaan aan opportuniteiten om tot een echt strategisch netwerk te komen.

De gesprekspartners geven aan dat de wijze waarop invulling wordt gegeven aan de fysieke samenkomsten kan
variéren, bv. het organiseren van (thematische) congressen, of het organiseren van strategisch overleg.

2.3.2 Opdeling en overzicht van de meest relevante vragen

De tussentijdse conclusies toonden aan dat meerdere aspecten een rol spelen bij de beantwoording
van de vraag volgens welke modaliteiten het opportuun is BeMoR net daadwerkelijk op te zetten.

Ondanks het feit dat er verschillen van inzichten zijn, is de tendens ten aanzien van het algemene
belang bemoedigend. Het is daarom van belang geacht om meer inzicht te verwerven over de
modaliteiten waarmee de kansen op een succesvol platform worden geoptimaliseerd.

Er werd gesteld dat het geen doen was om alle verkregen informatie direct om te zetten in
specificaties waaraan het platform BeMoR net moet voldoen. Er is daarom gekozen voor het
omschrijven van een overzicht van de belangrijkste vragen die gesteld werden door de
geinterviewden en door de opdrachthouder naar aanleiding van de bilaterale gesprekken.
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Pakket 1: Informatie (“wat?”) - om welke informatie gaat het?

- Gaat het om wetenschappelijk en fundamenteel onderzoek of ook om plannen die op een
locatie zijn gericht? In hoeverre zijn aansprekende voorbeelden van locatiegerichte studies
interessant, bijvoorbeeld als voorbeeldstudie? In hoeverre is een strak onderscheid
kunstmatig?

- Hoe onderscheidend is het platform ten opzichte van andere initiatieven?

- Komt ook data aan bod of zijn er verwijzingen naar andere projecten op basis waarvan een
synergie kan ontstaan?

- Wat valt allemaal onder ‘mobiliteit en transport’ / wat past er binnen de inhoudelijke
afbakening?

- Komt elke informatie die binnen de inhoudelijke afbakening valt in aanmerking of moeten er
kwaliteitswaarborgen worden ingebouwd?

- Worden ook thesissen en artikelen opgenomen?
- Worden ook lopende studies en toekomstige studies op enige wijze opgenomen?

- Worden de beleidsdocumenten van de verschillende overheden opgenomen? (bv.
beleidsbrieven, ...)

- Wat is een kritische massa om van start te gaan?
- Ten opzichte van andere projecten, is er sprake van overlap of concurrentie?
- Tot hoever gaat de informatie terug in de tijd?

- Wordt er een verschil ingebouwd tussen informatie die vrij beschikbaar is en informatie
waarvoor men aan voorwaarden moet voldoen voor het inzien of verkrijgen ervan?

- In hoeverre voldoet de informatie aan de realisatie van de vooropgezette doelstellingen?

Pakket 2: Organisaties (“wie?") - welke organisaties zijn er betrokken?

- Wat s het functioneringsmodel?
- Welke organisaties zijn de opdrachtgevers van BeMoR net? Wat is de status van het project?

- Welk soort organisaties worden erbij betrokken? Van welke organisaties wordt verwacht input
te leveren? (Overheidsinstellingen, onderzoeksinstellingen, belangengroepen, private
bedrijven)

- Wat is de rol van elke (soort) organisatie? (Overheidsinstellingen, onderzoeksinstellingen,
belangengroepen, private bedrijven)

- Welke organisatie(s) is [/ zijn verantwoordelik voor het operationele vlak
(informatieverwerking, communicatie, bijeenkomsten, ...)?

- Welke organisaties maken deel uit van een beheersorgaan?
- Welke organisaties hebben inspraak?

- Is de betrokkenheid op vrijwillige basis? Wat is een kritische massa om van start te gaan? Of
worden er mechanismen ontwikkeld die ervoor zorgen dat er sprake is van exhaustiviteit?

- Wie voert de evaluatie van het gebruik en de efficiéntie van BeMoR net uit?
- Welke partnerships zijn er mogelijk?
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Pakket 3: Timing (“wanneer?”) - wat is de timing?

- Wanneer wordt een beslissing genomen over het vervolg?
- Wanneer gaat het platform BeMoR net daadwerkelijk van start?

- Wat is de vooropgezette functioneringstermijn van BeMoR net? Worden er waarborgen
ingebouwd in functie van continuiteit?

- Van wanneer tot wanneer wordt de informatie verzameld?

- Wat is de update-frequentie van de informatie? Welk verschil moet er worden gemaakt tussen
informatie over de organisaties, de studies en overige informatie?

- Wanneer en hoe vaak komen de betrokken organisaties samen voor overleg over het virtuele
platform?

- Wanneer en hoe vaak worden er bijeenkomsten georganiseerd om te komen tot een fysiek
platform?

- Wanneer worden evaluatiemomenten ingebouwd?

Pakket 4: Dialoog (“hoe?”) - op welke wijze geven we de dialoog vorm en brengen we ze tot leven?

- Volstaat het een virtueel platform te zijn of zijn fysieke samenkomsten nodig?

- Hoe vindt de verspreiding van informatie plaats naar de verschillende typen organisaties?
(Overheidsinstellingen, onderzoeksinstellingen, belangengroepen, private bedrijven)

- Hoe actief en interactief wordt omgegaan met het virtuele platform? (prikbord, nieuwsbrief,
forum, ...).

- Hoe aantrekkelijk is het virtuele platform? Hoe innovatief is de website?
- Wat is de inhoud van fysieke samenkomsten? Wie worden hiervoor uitgenodigd?

- Wordt er gewerkt met lidmaatschappen? Is er een onderscheid in voordelen naar
verschillende gebruikers? Wat zijn de voorwaarden voor toetreding? Welke waarborgen zijn er
mogelijk ten aanzien van de betrokkenheid?

- Op welke wijze wordt de informatie aangeleverd? Is er een standaard voor? Werkt dit via een
beheerder of controleur?

- Op welke wijze kan de informatie worden gezocht? Welke soort zoekmachine wordt gebruikt?
Werkt dit met losse termen, met categorieén of met beiden?

- Wordt er een onderscheid gemaakt naar de wijze waarop de informatie kan worden
verkregen? Is er een standaardfiche, gaat het om een volledig rapport of wordt men
doorgestuurd naar de websites van de organisaties?

- Wordt er duidelijkheid verschaft over het al dan niet ter beschikking zijn van een rapport?
- Wordt er gewerkt met passwoorden? Is er sprake van eenmalige registratie?

- Hoe wordt het beheer ingevuld?

- Hoe wordt de evaluatie vormgegeven?
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2.3.3 Bijgewerkte schema’s (NL en F)

De definitieve schema’s (NL en F, versie juni 2008) zijn opgenomen in bijlagen zes en zeven.

2.3.4 Databanken (in opbouw)

De databanken komen terug aan bod in hoofdstuk 2.6 als resultaat van stap E.

2.3.5 Bilaterale gesprekken (vervolg) (NL of F)

De contactlijst is opgenomen in bijlage acht.

2.3.6 Voorlopig overzicht van metadatabanken en platformen

Een voorlopig overzicht van metadatabanken en platformen werd opgemaakt. Daar waar BeMoR net
een nieuw initiatief is, bestaan er verschillende systemen die een overzicht geven van onderzoeken.
Deze initiatieven zijn zowel bij de overheid als bij de universiteiten terug te vinden.

Het voorlopige overzicht werd doorgenomen met het opvolgingscomité.
De informatie is terug te vinden in bijlage tien.
Het definitieve overzicht (juni 2008) komt terug aan bod in hoofdstuk 2.5 als resultaat van stap D, en is

opgenomen in bijlage vijftien.

2.3.7 Rapportering in tweede opvolgingscomité (samen met stap C)

Rapportering heeft plaatsgevonden in het tweede opvolgingscomité.

Het verslag is terug te vinden in bijlage negen.
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2.4 Stap C Beschrijving scenario’s BeMoR net

2.4.1 Uitgangspunten

In dit stadium van de studie werd geopteerd voor het uitwerken van drie scenario’s.

Elk van deze vormt een samenhangend geheel van maatregelen cq. opties, langs welke richting het
platform BeMoR net potentieel kan worden ontwikkeld.

De vooropgezette doelstellingen van het platform BeMoR net bleven van kracht. In elk van de drie
scenario’s gaat het om het opzetten van een platform op het niveau Belgi&, voor wat betreft het
onderzoek op het domein van mobiliteit en transport. Een dergelijk initiatief op het niveau van Belgié is
onderscheidend ten opzichte van initiatieven in de verschillende gewesten.

- Scenario 1: maximalistisch scenario

Als primaire uitgangspunt van het maximalistische scenario voor BeMoR net werd gesteld dat het ambitieniveau op
een niveau wordt gezet waarmee het zich in ruime mate onderscheidt van andere initiatieven. Er geldt dus dat het
inhoudelijke kwaliteitsniveau zeer hoog is. Het takenpakket werd hierop afgestemd.

- Scenario 2: tussenscenario

In het tussenscenario werd als primair uitgangspunt gesteld dat BeMoR net zich enerzijds op enkele elementen
onderscheidt van andere initiatieven, en anderzijds complementair is aan deze initiatieven. Het takenpakket werd
afgestemd op het dit ambitieniveau.

- Scenario 3: minimalistisch scenario

Als primair uitgangspunt van het minimalistische scenario werd gesteld dat BeMoR net een alternatief is ten opzichte
van andere initiatieven, maar niet per definitie complementair. Het takenpakket is, ten opzichte van de vorige
scenario’s, navenant minder ambitieus.

Het minimalistische scenario is zo opgevat dat er sprake is van een ‘minimum minimorum’ om kans van slagen te
hebben op een succesvol platform.

De scenario’s werden besproken in het tweede en derde opvolgingscomité.

Bij de bespreking van de drie scenario’s is onderscheid gemaakt naar kwaliteitsniveau en
takenpakket. De beschrijving hiervan vindt plaats in hoofdstuk 2.4.2 en 2.4.3.

De scenario’s werden enigszins aangepast na het derde opvolgingscomité. In functie van een tweede
consultatieronde werden de scenario’s duidelijker omschreven, en werden er twee bijkomende
scenario’s opgesteld: het nulscenario en scenario “metadatabank”.

De uiteindelijke scenario’s komen ter sprake in hoofdstuk 2.5 (stap D).
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2.4.2 Omschrijving van het kwaliteitsniveau van de scenario’s

Het kwaliteitsniveau van het platform BeMoR net werd omschrijven aan de hand van vijf aspecten:

Volledigheid

- Het aspect ‘volledigheid’ (of exhaustiviteit) is een maat waarmee we de inhoudelijke aandacht
van het platform kunnen aanduiden.

- Exhaustiviteit naar thematiek is een element waarmee het platform zich in potentie kan
onderscheiden van andere initiatieven (waar de aandacht enkel naar bijvoorbeeld logistiek of
verkeersveiligheid uit gaat). Het laat tevens toe om vanuit verschillende perspectieven het
onderzoeksterrein mobiliteit en transport in ruime betekenis te belichten (‘perspectief
voetganger’, ‘perspectief automobilist, etc.).

- In de scenario’'s verwijzen we wat betreft de inhoudelijke thema’s naar het schema D
‘inhoudelijke afbakening’. Dit schema is tijdens de gesprekken ter sprake gekomen en verder
ontwikkeld op basis van de geplaatste opmerkingen.

- Dit schema is van belang omdat het ingaat op de grote verscheidenheid aan onderwerpen die
onder het ruime begrip ‘mobiliteit en transport’ kunnen schuilgaan.

- Naast de thematische volledigheid komen binnen het aspect ‘volledigheid’ ook volgende

elementen ter sprake:
o de frequentie waarmee de informatie wordt ververst
o0 de inhoud van de beschikbare informatie (bv. afgeronde studies, lopende studies, toekomstige studies,
thesissen, wetenschappelijke artikelen)
o de wijze waarop aandacht wordt besteed aan onderzoeksdata en locatiegerichte studies.
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Aantrekkelijkheid

- Met aantrekkelijkheid geven we de attractiviteit of aantrekkingskracht van BeMoR net aan.

- In tegenstelling tot het aspect ‘volledigheid’, gaat het bij ‘aantrekkelijkheid’ meer om de vorm
dan om de inhoud. Te denken valt hierbij aan visuele en communicatieve elementen, zoals
een website, een slagzin en dergelijke.

- De vormelijke elementen zijn in onze optiek van groot belang. Dit wordt ingegeven door het
feit dat de visuele en communicatieve elementen in de maatschappij meer en meer een
doorslaggevende rol spelen bij een kwalitatieve beoordeling. Ten opzichte van andere
initiatieven behoort het tot de mogelijikheden om onderscheidend te zijn, bijvoorbeeld door
gebruik te maken van de laatste technieken op het gebied van webdesign.

Toegankelijkheid

- Het aspect ‘toegankelijkheid’ is een maat waarmee we duiden in hoeverre er sprake is van
gebruiksvriendelijkheid. Dit geeft een indicatie over het platform en zijn openheid in relatie tot
het gebruik.

- Het gaat hierbij niet zozeer om visuele en communicatieve elementen zoals bij het aspect
‘aantrekkelijkheid’, maar meer om de efficiéntie bij het zoeken naar informatie.

- De wijze waarop de operationele beheerder gecontacteerd kan worden, is evenzeer
onderdeel van het aspect ‘toegankelijkheid’.

- Ook het moment van lancering van het platform vatten we onder de noemer ‘toegankelijkheid’;
een vroegere lancering van het platform zien we, mits de inhoud aan de gekozen
kwaliteitseisen voldoet, als positief.

- De elementen die ten aanzien van het aspect ‘toegankelijkheid’ aan bod komen zijn in het

bijzonder

o0 de stappen die men moet ondernemen om informatie te verkrijgen

o de mogelijke verschillen ten aanzien van ‘leden’ en (andere) ‘gebruikers’

o de vorm van de beschikbare informatie naar soort (bv. fiches, volledige rapporten in pdf, of enkel
verwijzigingen, ...)

o0 de duidelijkheid over de informatie (bv. ten aanzien van de gehanteerde methodiek, auteur,
beschikbaarheid van het onderzoek,.....)

o het mogelijke contact met de operationele beheerder van het platform

- Het aspect ‘toegankelijkheid’ heeft dus te maken met het verkrijgen van informatie. Een
belangrijk deel hiervan is gericht op het virtuele deel van het platform. Met betrekking tot
eventuele fysieke samenkomsten verwijzen we naar het aspect ‘participatie’.
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Continuiteit

- Met het aspect ‘continuiteit’ wordt bedoeld de voortduring van de periode waarin het platform
BeMoR net functioneert.

- Het aspect ‘continuiteit’ wordt door iedereen gezien als een belangrijk element bij het opzetten
van een platform. Een platform dat vanaf de start over een langere periode wordt
gewaarborgd, boezemt vertrouwen in naar de leden en de gebruikers.

- Het gaat dus niet enkel over het duiden van de periode, maar ook over de mogelijke
waarborgen ten aanzien van die periode. Een element dat hierbij aan bod zal komen in de
scenario’s, is de ‘neutraliteit’ van het platform BeMoR net. Dit kan als essentieel worden
gezien voor een langdurig functioneren van het platform.

- Hetis hierbij van belang
o dat het platform BeMoR net over de legislatuur heen kan functioneren
0 dat het platform BeMoR net niet per definitie een bepaald stempel opgedrukt krijgt
0 dat er sprake is van neutraliteit (t.a.v. de onderwerpen en organisaties, en van de uitvoerder)

Participatie

- Het aspect ‘participatie’ vervolledigt de set van kwaliteitskenmerken van het platform. We
bedoelen hiermee in algemene termen de deelname aan het platform.

- Dit aspect verschilt in onze opvatting van de al eerder omschreven aspecten ‘toegankelijkheid’
en ‘volledigheid’. Het gaat in het bijzonder om het onderscheid naar het ‘virtuele’ deel van het

platform en het ‘fysieke’ deel:
o  bij ‘toegankelijkheid’ gaat het voornamelijk om het gebruik van informatie (= gebruik van het virtuele
platform);
o  bij ‘volledigheid’ met name om de inhoud en de frequentie waarmee de inhoud wordt bijgehouden (= input
van het virtuele platform),
0 het aspect ‘participatie’ is meer gericht op de deelname aan het niet-virtuele gedeelte van het platform voor
wetenschappelijk overleg (= deelname aan het fysieke platform).

- We kunnen ten aanzien van het ‘aspect participatie’ onderscheid maken naar enerzijds het
soort participatie (beheer van het platform, strategisch overleg, deelname aan eventueel
georganiseerde samenkomsten), anderzijds naar de kenmerken (frequentie, inhoud, ....).

- Volgende elementen (die direct in verband staan met het aspect ‘participatie’) komen in de

scenario’s aan bod:
o het planningsniveau waarop BeMoR net is gericht
o exhaustiviteit van de organisaties (dit is gelinkt aan exhaustiviteit van inhoudelijke informatie, wat aan bod
komt bij het aspect ‘volledigheid’)
o0 evenwichtige verdeling over de soort organisaties en over de gewesten
o de kritische massa (in relatie hiermee komen engagementen ter sprake)
o waarborgen om de vrijblijvendheid tegen te gaan en de betrokkenheid te verhogen
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2.4.3 Omschrijving van het takenpakket

Bij het takenpakket werd ingegaan op de activiteiten in verband met leden, externe gebruikers,
operationele beheerder en opvolgingscomité.

aden

]
ceacn

Een lid werd omschreven als een ‘organisatie die deelneemt in het platform BeMoR net door het
aanleveren van - en voor het verkrijgen van informatie’. Het gaat dus om een organisatie en niet om
een persoon.

Van een organisatie met lidmaatschap wordt dus verwacht dat er tijd wordt voorzien voor het leveren
van input van het platform BeMoR net. Daar staat tegenover dat de organisatie duidelijk voordelen
krijgt, wat we ‘return’ zullen noemen.

De input bestaat in principe uit volgende twee taken:
- het aanleveren van het profiel van de organisatie
- het aanleveren van onderzoeksmateriaal

Dit takenpakket kan worden aangevuld met
- het aanleveren van aankondigingen
- het aanleveren van informatie voor de nieuwsbrief
- het aanleveren van informatie voor fysieke samenkomsten
o0 Deze aanvullingen zijn niet in alle scenario’s op dezelfde wijze opgenomen. Te
denken valt aan verschillen in voorwaarden (bv. verplichtingen naar hoeveelheid, of
juist vrijblijvendheid).

De return waaraan in beginsel werd gedacht:
- het kunnen beschikken over de databank organisaties
- het kunnen beschikken over de databank onderzoek
- een vereenvoudigde mogelijkheid om tot samenwerking te komen (partnerships), met name
voor gewestgrens- en landsoverschrijdende studies.
- het kunnen beschikken over het overzicht aan aankondigingen, bv. van offertevragen,
wijzigingen in beleid of wetgeving (niet in alle scenario’s)
- het krijgen van een nieuwsbrief (niet in alle scenario’s)
- uitgenodigd worden voor fysieke samenkomsten (niet in alle scenario’s):
o als podium voor structureel wetenschappelijk overleg over mobiliteit en transport op
het niveau van Belgié
o0 als bron van relevante informatie
o als middel voor de verspreiding van informatie
o0 als bijkomende mogelijkheid voor netwerking

Platform BeMoR net

s NPUL Databank organisaties

Lid
« return

e NPUL ) .
Nieuwsbrief

« return B T Samenkomsten

Databank onderzoek

Partnerships

Aankondigingen

Lid

Lidmaatschapsvoorwaarden

De mate waarin de input en de return van elkaar verschillen, hangt uiteraard sterk samen met het
kwaliteitsniveau. Hierbij werd kan bijvoorbeeld gedacht aan:

- de wijze waarop de informatie wordt verzameld of aangeboden (fiches, doc. in pdf-formaat,).

- de termijn van lidmaatschap

- financiering van de input
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Externe gebruikers
Externe gebruikers werden omschreven als personen of organisaties die gebruik willen maken van
informatie die beschikbaar wordt gesteld via het platform BeMoR net.

Een externe gebruiker onderscheidt zich dus van een lid door het feit dat hij geen input levert. Hij
bedient zich van informatie die door anderen (het platform BeMoR net en zijn leden) wordt
aangeleverd.

Ook ten aanzien van de externe gebruikers geldt dat het takenpakket sterk samenhangt met het
kwaliteitsniveau. De scenario’s die worden opgesteld moeten daarom samenhangend zijn. In de
scenario’s maken we een onderscheid ten aanzien van

- de type informatie die ter beschikking wordt gesteld aan de gebruiker

- de termijn van gebruik (bv. permanent of met een tijdsruimte)

- de kosten voor de gebruiker

Platform BeMoR net

Databank organisaties

e NPUL

« return M

s NPUL

« return B

Databank onderzoek

Partnerships

Aankondigingen

Nieuwsbrief

* Samenkomsten

Gebruiksvoorwaarden

Lidmaatschapsvoorwaarden

| |
Informatie Informatie
Gebruiker Gebruiker

Naar verwachting kan een gedeelte van de gebruikers bestaan uit belangengroepen en politici. E€én
van de doelstellingen van het platform BeMoR net is het verbeteren van de dialoog tussen de
verschillende soorten organisaties, zeker ook tussen onderzoekers en politici.

De rol van deze de gebruikers uit de hoek van de politiek en de belangengroepen, moet tevens
worden bezien in het licht van ‘neutraliteit’ van het platform. Bij het aspect ‘continuiteit’ is hier al op
ingegaan. Volgende werd hieraan toegevoegd:
- Er kan niet per definitie verwacht worden, dat een belangengroep een studieresultaat
verdedigt dat tegen zijn eigen belang in gaat
- Politici hebben een programma waarvoor ze zich inzetten en waarvoor ze engagementen
doen tegenover kiezers. Het vraagt bijzondere politiecke moed om studieresultaten die geheel
of gedeeltelijk in tegenspraak zijn, toch te gebruiken.

Op basis van deze bemerkingen, is het aangewezen om de dialoog aan te gaan met politici en
belangengroepen in het kader van het platform BeMoR net, zonder dat er sprake is van een centrale
rol bij de organisatie (strategie en beheer) van het platform. In de scenario’s werd wat betreft
onderscheid gemaakt naar de wijze waarop de dialoog wordt uitgewerkt, bijvoorbeeld:

- fysieke bijeenkomsten met uitnodiging van belangengroepen

- fysieke bijeenkomsten met uitnodiging van politici
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Operationele beheerder

Om het platform BeMoR net te doen functioneren is een operationele beheerder nodig. Dit is een
organisatie die het beheer van het platform dagdagelijks vorm geeft.

De operationele beheerder speelt een centrale rol vanwege de functie die hij vervult: enerzijds in
relatie tot de leden en gebruikers, anderzijds in relatie tot het opvolgingscomité.

De taak van de operationele beheerder bestaat er in de eerste plaats in ervoor te zorgen dat de leden
en de gebruikers optimaal gebruik kunnen maken van het platform. In de tweede plaats gaat het om
het ‘voeden’ van het opvolgingscomité met informatie (bv. over opportuniteiten, strategie).

Voor beide genoemde rollen is het van belang dat de operationele beheerder op de hoogte is van het
onderzoeksterrein ‘mobiliteit en transport’, zodat het een duidelijk beeld heeft op de vragen als ‘wat
speelt er?’, ‘welke onderzoeken zijn er gaande?’, ‘waar zijn er lacunes?’

Het takenpakket van de operationele beheerder omvat bijvoorbeeld volgende taken:
- het beheer van de lidmaatschappen
- het beheer van de gebruikers
- het verifiéren van de aangeleverde informatie (coherentie, relevantie, ...)
- het draaiende houden van de website
- het up-to-date houden van de databanken op basis van de input
- het opmaken van een nieuwsbrief (niet in elk scenario)
- het organiseren van samenkomsten
o0 in functie van het beheer
o voor een forum of thematisch overleg (niet in elk scenario)
- het geven van advies aan het opvolgingscomité
- het ondersteuning bieden bij het samenstellen van onderzoeksteams
- een oog houden op het onderzoeksterrein ‘mobiliteit en transport’

Opvolgingscomité
Het opvolgingscomité staat in de eerste plaats in voor het besturen van een organisatie. Uiteraard kan
het platform BeMoR net niet functioneren zonder een efficiénte aansturing.

De taak van het opvolgingscomité bestaat er in het strategische beleid uit te zetten van het platform.
Het gaat er dan om het maken van de juiste keuzes in relatie tot het succesvol implementeren en
beheren van het platform.

De opvolging kan op verschillende manieren worden vormgegeven, met betrekking tot aspecten als
beslissingsbevoegdheid, inspraak en advies. Ook de rol van de leden bij het managementaspect kan
verschillend zijn.Ook is een onderscheid in te denken ten aanzien van de samenstelling van een
opvolgingscomité, met

- vertegenwoordigers van administraties

- vertegenwoordigers van kennisinstellingen / universiteiten (niet in elk scenario).

De hierboven besproken taken zijn doorgenomen met het opvolgingscomité (tweede en derde
vergadering) en hebben samen met de kwaliteitsaspecten aan de basis gestaan van de aangepaste
scenario’s.

De scenario’s zijn voorgelegd aan de bilaterale contacten ter beoordeling. Dit komt ter sprake in
hoofdstuk 2.5 (stap D).
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2.4.4 Bilaterale gesprekken (afronding) (NL of F)

De contactlijst is opgenomen in bijlage acht.
2.4.5 Rapportering in tweede opvolgingscomité (samen met stap B)

Rapportering heeft plaatsgevonden in het tweede opvolgingscomité.

Het verslag is terug te vinden in bijlage negen.

2.4.6 Bespreking reacties van de leden van het opvolgingscomité (derde
opvolgingscomité)
Tijdens het derde opvolgingscomité zijn de reacties van de leden van het opvolgingscomité uitgebreid.
aan bod gekomen. Hiervoor werd de volgende indeling gehanteerd:
- Opzet en verloop van de studie
- Verwachtingen / interesses / voorwaarden / suggesties

- Stroomlijning van de informatie
- Scenario’s

Er werd vooral grondig gesproken over de suggesties, de scenario’s en het verdere verloop van de
studie.

De voornaamste besluiten en afspraken hadden betrekking op de volgende elementen:

1. Technische haalbaarheid vs. politieke haalbaarheid vs. financiéle haalbaarheid

De huidige studie gaat om een technische haalbaarheid. De neutraliteit blijft centraal staan. Zowel
de politieke als financiéle haalbaarheid zijn elementen die buiten de huidige studie vallen. Dit zijn
aanvullende stappen die gezet moeten worden alvorens over te gaan tot daadwerkelijke
implementatie.

Nochtans wordt op vraag van een lid van het opvolgingscomité een bijkomend scenario opgesteld
dat rekening houdt met de inschatting dat een platform in de ruime betekenis weinig politiek
haalbaar zou zijn in Vlaanderen. De opdrachthouder gaat ervan uit dat een dergelijk beperkter
scenario (‘metadatabankscenario’) gepaard kan gaan met een verbeterde werking van het huidige
overleg (CIS-TRANS).

Wat betreft het financiéle element is afgesproken dat, buiten de scope van de technische
haalbaarheidsstudie, een grove raming wordt opgemaakt op vraag van de FOD Mobiliteit en Vervoer.

2. Contacten: wel met NCP’s, niet met politiek of met bedrijven

Naast de afronding van consultaties wordt er de komende tijd extra aandacht besteedt aan de
NCP’s, metadatabanken en platformen. Er werd in het opvolgingscomité besloten dat er geen
contacten gelegd worden in het kader van BeMoR net met het kabinet, noch met bedrijven actief in
de sector.

3. Scenario’s: twee bijkomende scenario’s
Twee bijkomende scenario’s worden opgemaakt: nulscenario en metadatabankscenario (zie hiervoor).

De vijf scenario’s worden helder omschreven, waarbij duidelijk wordt gemaakt wat er verwacht
wordt. Inhoudelijk grote wijzigingen van de drie scenario’s worden niet gedaan. Wel is er rekening
te houden met de genomen besluiten over het al dan niet opnemen van de suggesties (zie verslag
voor de besluiten).

De scenario’'s worden voorgelegd aan de organisaties die zijn geconsulteerd: dit bijkomende
advies vraagt naar het voorkeursscenario en naar de bereidheid tot financiéle participatie (naast
de tijdsinput voor het opmaken van fiches).

Het verslag is terug te vinden in bijlage elf. In hoofdstuk 2.5 stap D komen de scenario’s aan bod,
evenals het contact met de NCP's.
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25 Stap D Tweede contact met organisaties & Overzicht van
metadatabanken en platformen

2.5.1 Heromschrijving van de scenario’s en bijkomende scenario’s

De scenario’s werden op duidelijke wijze omschreven en aangevuld met een nulscenario en een
scenario metadatabank.

Algemene uitgangspunten
- Bij elk van de scenario’s moet ervan uit worden gegaan van een structurele invoering®.
- Tevens moet ervan worden uitgegaan dat het een federaal initiatief is, waarbij nadrukkelijk

0 een goede samenwerking met de gewesten centraal staat
o de internationale dimensie bijzondere aandacht krijgt

- Ook moet u ervan uitgaan dat er nog geen afspraken bestaan ten aanzien van de
implementatie (noch t.a.v. de beheerder, noch t.a.v. de uitvoerder).

- Ten slotte moet ervan worden uitgegaan dat BeMoR net is gericht op onderzoek. Nuttige
onderzoeken die data verzamelen, passen binnen BeMoR net, maar de data zelf niet.

A Nulscenario
- In het nulscenario wordt er na de huidige haalbaarheidsstudie geen platform opgezet en wordt

er geen nationale metadatabank opgebouwd.

- Enkel de informatie uit de haalbaarheidsstudie wordt ter kennis aangenomen. Dit kan ten
dienste staan aan het realiseren van de vooropgestelde doelstellingen, die worden
waargemaakt zonder het opzetten van het platform BeMoR net.

B scenario “Metadatabank”

- De kern van het scenario is het opzetten van een metadatabank met enerzijds informatie over
organisaties en anderzijds fiches die de onderzoeken synthetisch weergeven.

- Er wordt geen platform opgezet in de ruime betekenis (het opzetten van een organisatie waarin
actief samenwerking en overleg tussen organisaties tot stand wordt gebracht) maar wel in de
enge betekenis: het bundelen van kennis.

- Dit betekent dat een eventuele optimalisering van het wetenschappelijke overleg over transport
en mobiliteit los staat van BeMoR net.

- Het scenario geeft invulling aan enkele van de vooropgezette doelstellingen:
o doelstelling 3 (onderzoeksresultaten toegankelijker maken)
0 doelstelling 4 (bijhouden van databank)

C scenario Platform — uitwerking minimalistisch “platform-mini”
D scenario Platform — uitwerking medium “platform-medio”
E scenario Platform — uitwerking maximalistisch “platform-maxi”

- Bijdeze scenario’s blijven alle vooropgezette doelstellingen van het platform van kracht.

- Erwordt invulling gegeven aan het begrip platform in de breedste zin van het woord:
0  bundeling van kennis door middel van metadatabanken (“virtueel” platform)
o0 tot stand brengen van samenwerking en overleg tussen organisaties (“fysiek” platform)

3 Bij elk scenario zullen er evaluatiemomenten zijn, bijvoorbeeld jaarlijks. Dit kan leiden tot bijsturing van de invulling van de
doelstellingen.
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Er werd telkens een onderscheid gemaakt naar een “virtueel platform” en een “fysiek platform”.

- “Virtueel” platform: het onderscheid tussen de scenario’s is in onderstaande tabel opgenomen.

| Nulscenario | Metadatabank

| Platform-mini

| Platform-medio | Platform-maxi

A) virtueel platform

A.1 averzicht internationale organisaties - eenmalig - ja - ja - ja - ja
A.2 profielen van Belgische organisalies - eenmalig - ja - ja - ja - ja
A.3 overzicht van lopende onderzoeken - nv.t - ja - ja - ja - ja
e - 10 jaar terug
) ) R ﬁéﬁ:{;terug - uitgebreide fiches
A.4 overzicht van afgeronde onderzoeken - nv.t ) 1.‘”35” t_erug_ -8 jaar terug - z2lf uploaden - zelt uplo_aden )

- uitgebrzide fiches - beperkte fiches -vergoeding per fichs,
met volladig
document in pdf

A.5 overzicht van thesissen - nwt - ja - nee - wrifwillig - ja
A.6 nisuwsfiits - nwit - neg - ja - ja - ja
- . j j i B ’ - 4 per jaar
A.7 nietwsbrief nv.t. nes nee 3 per jaar - Uitgebraid
A.8 documenten in par - Nt - neg - nee - vriwillig - ja
A.9 apvolging participatie aan internationaal enderzosk - nwvt - nes - 2% per jaar - 6 x per jaar - _permangnt
- vrije begrippen - perthema
N - vrije begrippen - vrije begrippan - vrije begrippen
1 - - -
A-10 zoskmotor nvt - per thama - perthema per thema - visuele salectie
(geografisch)
- korte nieuwtjes
A. 11 interactieve elementen in de website - nvt - neg - nee ) f?é:(:; uploaden | _ RSS-fzed / podcast
- uploaden fiches

“Fysiek” platform: het onderscheid tussen de scenario’s is in onderstaande tabel opgenomen.

B) fysiek platform

- uitbrziding - uitbrgiding (2 | - uitbreiding
I o ! (2 vertagerwoordigers vertegenwoordigers (2 vertegenwoordigers
B.1 Opvolgingscomité - v Ia van L|n'r\u'E||3|‘sitpa'rtenZlEI van Lﬁﬁversitaitgn] van univerg'rteite-n] 9
- 2% per jaar - 3 x per jaar - 4% per jaar
- ja, mits gunstige
B.2 4-jaarijks Belgian Mobility Forum - nv.t - nes evaluatiz na 1 jaar - 1 xper 4 jaar - 1 x per 4 jaar
-1 % per 4 jaar
- ja, mits gunstige
svaluatie na 1 jr - 3xper4 jaar
B.3 Jaarlijks Thematisch Forum - nv.t. - nes - nee - 3x perd jaar - themakeuze door

themakeuzs door
opvolgingscomité

opvolgingscomité
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2.5.2 Vraagstelling met weergave van de scenario’s (NL en F)

De tweede consultatieronde heeft plaatsgevonden in de maand mei 2008:

- eerste mail verstuurd op 28 april 2008
- eerste deadline reacties 15 mei 2008
- herinneringsmail 15 mei 2008
- tweede deadline 21 mei 2008

Na de tweede deadline is niet meer actief aangedrongen op reacties. Latere reacties zijn mee
opgenomen in de nota voor ze voor half juni 2008 in het bezit waren van de opdrachthouder OCW.
(twee weken voor afronding van de haalbaarheidsstudie).

De vraagstelling werd ingeleid met de volgende uiteenzetting:

- “In de loop van de haalbaarheidsstudie BeMoR net is heel veel waardevolle informatie
verzameld aan de hand van de bilaterale gesprekken. Deze gesprekken zijn gevoerd met
relevante organisaties in Belgié om na te gaan in hoeverre een dergelijk initiatief ondersteund
wordt”.

- “Belangrijke constateringen zijn:

1. het platform BeMoR net kan verschillende richtingen op, afhankelijk van het ambitieniveau
2. ten aanzien van enkele elementen van BeMoR net bestaan er verschillende visies
3. er bestaan verschillende invullingen voor het begrip platform”

- “Eris daarom geopteerd voor het opmaken van een aantal scenario’s:
0 de scenario’'s vormen een samenhangend geheel van maatregelen, langs welke
richting het platform BeMoR net potentieel kan worden ontwikkeld.
0 de scenario’s zijn ontstaan uit de informatie van de bilaterale gesprekken;
0 besprekingen met de leden van het opvolgingscomité.

- “De scenario’s willen we bij dezen ter beoordeling aan u voorleggen”.

- “Om dit document aandachtig door te nemen, heeft u naar schatting 1 uur tijd nodig”.

De vraagstelling:
- “Graag krijgen we van u tegen 15 mei 2008 via mail een aanvullend advies op basis van de
onderhavige nota die ingaat op de scenario’s.
- Het beantwoorden van twee vragen is hierbij essentieel:
1. wat is het voorkeursscenario van uw organisatie
0 - heeft uw organisatie een voorkeur?
0 - graag hierbij een beknopte uitleg van max. % p.

2. wat is de bereidheid tot participatie van uw organisatie?
0 is uw organisatie in principe bereid naast tijdsinput ook financieel te participeren?
0 graag hierbij een beknopte uitleg van max. ¥z p.

Omschrijving van de scenario’s

Elk van de scenario’s wordt zo duidelijk en beknopt mogelijk omschreven. Puntsgewijs wordt er
ingegaan op vier aspecten:

- Belangrijkste kenmerken

- Taken voor de organisatie “welke input wordt er van u verwacht”
- Omschrijving van de voordelen “wat schiet u ermee op?”
- Omschrijving van de nadelen “wat loopt u mis?” Q"

Het document (vraagstelling / scenario’s) is terug te vinden in bijlage twaalf.
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2.5.3 Synthese van de reacties

Vraag 1: “Wat is het voorkeursscenario van uw organisatie?”

Mulscenario

Metadatabank

Platform mini

Platforrm Medio

Platform rmaxi

Federaal planbureau ¥ (evolutief) i) i)
De Lijn fakkoord met opzet zonder engagement; antwoord valgt)
MOWY Algemeen Beleid X

Logic (PHL) it

GRT X

CORE isteunt initiatief maar administratieve taken te beperken)
IB=R X
W thelaas nu geen tijd)

KL i ()
=118 X

WUE MOSET S ETEC

FLICAM ()
WL X () ()
MOWY Mobiliteit en Werkeersveiligheid i imax invulling metadatabank)

IGEAT (ULE) X

FOD Mobiliteit i+ elernenten uit medio en maxi)
MET ()

“akgroep Geografie (Ugent) X
Foles Risques - FPM=S X i+ elementen uit media)
FOD Wetenschapsbeleid i

CIEM (antwoord wvalgt)

OCW w (evolutief] | (x) | (x)

Volgende constateringen zijn te maken op basis van de formele reacties op deze vraag:

1. De respons op de bijkomende vraag is ca. de helft van de gecontacteerden

2. Een afgetekende voorkeur voor een scenario kan niet worden vastgesteld

3. Het nulscenario wordt in geen van de acties aangehaald als te verkiezen
- Dit staat ongetwijfeld in relatie tot de moeite die men heeft genomen om een reactie te

formuleren.

4. Reacties van onderzoekers zijn niet eenduidig:
- Ze gaan iets meer in de richting van scenario metadatabank
- De hoge werkdruk beinvloedt de voorkeur

5. Reacties van overheidsinstellingen tenderen naar platform mini
- Uitzondering: MOW Mobiliteit en Verkeersveiligheid (zie hieronder)
- Enkelen kiezen voor een evolutief scenario

De reacties zijn geen formele engagementen. De synthese van de reacties is terug te vinden in bijlage

dertien.
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Vraag 2: “Wat is de bereidheid tot participatie van uw organisatie?”

participatie in tifd [financies |fora

bemerking

Federaal planbureau
De Lijn

MOW Algemeen Beleid
Logic (PHL)

GRT
CORE

IBSR
WEY
Rl

STIB

WUB MOSET F ETEC

FLICAM

L

MOW Maobiliteit en Verkeersveiligheid
IGEAT (LLE)

FOD Mabiliteit
MET

Yakgroep Geografie (Ugent)

Poles Risgues - FPMS
POD Wetenschapsheleid

CIEM

OCWY

ja nee [ ja

antwoord volgt

verwijst door naar MOW Mobiliteit & Verkeersveiligheid + AW

ja [ ja, maar beperkte middelen [ ja

geen concreet antwoord - eerder interesse in platform georiénteerd op data

geen concrest antwoord - nu geen tijd

12 12
geen concrest antwoord - nu geen tijd

ja antwoord volgt ja

ja nee

in principe ja (maar geen concreet antwoord)
in principe ja (maar geen concreet antwoord)

"kijken uit naar een positief vervaly”
"merci de votre investissermnent dans ce travail
exploratoire”

"'BSR accepterait avec bop dintérét de
participer & cette plateforme”
"lammer genoeg nu geen tijd"

"erkent de meerwaarde”
“financiéle bijdrage eventueel mogelijk indien
er een specifieke bijdrage is voor stedelijk

“merci pour ce travail”

ja nee "hopelijk wordt er iets concreset gerealiseerd”
in principe ja (maar geen concreet antwoord)

ja ja “argent : sous réserve du colt réel”
"co-financement & parts égales avec SPP

ja ja Pal. Sc.”

ja (vraagt naar financiéle impact) "sous réserve des autorités supérieures”
"Zo'n initiatief kan m.i. enkel werken onder
het Platform Maxi (dat vraagt natuurlijk wel

wat tijdfinspanning, maar eens
geimplementeerd wordt dit een extreem nuttig

ja geen concreet antwoord instrurnent!”
"le niveau dinvestissement de 'mini' semble

ja nee acceptable”

ja op dit moment geen antwoord te geven

antwoord volgt

“aprés discussion avec les universités
partenaires du CIEM"

i i i

"financiéle participatie in relatie tot de
toekomstige betrokkenheid van het QCW"

Volgende constateringen zijn te maken op basis van de formele reacties op deze vraag:

6. De beantwoording van deze tweede vraag staat in relatie tot de beantwoording van de eerste

vraag.

7. Participatie in tijd is te verwachten.

- Er zijn geen ronduit negatieve reacties

8. Financiéle participatie is minder evident.

9. Deelname aan fora worden door enkele organisaties (spontaan) aangehaald.

10. Uit de bemerkingen maken we volgende op:

- De beantwoording van de vragen wordt onder voorbehoud gedaan
- Er blijkt een wens uit dat de haalbaarheidsstudie BeMoR net een positief vervolg krijgt
- Enkele spontane uitingen van waardering voor de haalbaarheidsstudie.

Tijdens meerdere informele contacten is de wens naar voren gekomen om op de hoogte te blijven van
het eventuele vervolg. Een terugkoppeling dringt zich daarom op. Dit is ter sprake gekomen in het
vierde en (voorlopig?) laatste opvolgingscomité van de haalbaarheidsstudie BeMoR net. Er werd
beslist om na de verlofperiode een feedback moment te voorzien (nader in te vullen na de

haalbaarheidsstudie).

De reacties zijn besproken in het opvolgingscomité. Het verslag is opgenomen in bijlage veertien.
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2.5.4 Overzicht van metadatabanken en platformen

In de bilaterale gesprekken zijn meerdere initiatieven ter sprake gekomen. Volgende constateringen
zijn te maken:

1.

Er zijn behoorlijk wat nationale overheidsinitiatieven geweest die om uiteenlopende redenen
niet het succes hebben gehad wat in potentie mogelijk was.

Voorbeelden van niet bestendige initiatieven

Platform Leefbare Steden
0  Het platform bestaat niet meer

Platform Indicatoren voor Duurzame Ontwikkeling
0 Het platform bestaat niet meer

SMIS Sustainable Mobility Information System
o Niemand houdt zich nog bezig met SMIS.
o De website is nog wel in actief, met een beperkt aantal bezoekers (vooral van buiten Belgié)

Databank ISDO Informatiesysteem Duurzame Ontwikkeling
o Databank functioneert niet (heeft zelfs nooit gefunctioneerd)
o Demo-website is van het internet gehaald

Met betrekking tot deze voorbeelden is er in feite sprake van geldverspilling vanwege de
overheid, ook al zullen de betrokkenen ongetwijfeld van de ervaring geleerd hebben).

Om geldverspilling opnieuw te voorkomen is het van groot belang dat nieuwe initiatieven (zoals
BeMoR net) in voldoende mate en voldoende lang wordt ondersteund.

De onderlinge relaties tussen de betrokkenen moet goed zijn.

De betrokken personen moeten er in geloven en met enthousiasme het initiatief kunnen
waarmaken

De politieke ondersteuning moet gewaarborgd zijn op federaal en gewestelijk niveau

2. Eris een nationaal platform op een ander domein dan mobiliteit en transport dat naar behoren
functioneert.
- Platform Biodiversiteit
0 Het platform is ontstaan ten gevolge van een internationale verplichting
o De focus van het platform is behoorlijk wetenschappelijk (het gaat om een ander type onderzoekers).
o De onderzoekers zijn zeer geinteresseerd.
3. Er zijn nationale overheidsinitiatieven waarvan de focus ruimer is dan (enkel) mobiliteit en

transport, maar die niet al het onderzoek omvatten in het vakdomein mobiliteit en transport.

Voorbeelden

Research.be
0 Het gaat om een portaal, waarin verschillende zoekmotoren zijn opgenomen (zoals bv. INVENT).

INVENT
o Eeninventaris van het Belgisch wetenschappelijk potentieel van de overheidsinstellingen.
o Erwordt een link gemaakt met de cref.be (franse gemeenschap), iweto (vlaamse gemeenschap) en de fedra
(belspo.be), waarop de informatie eveneens is terug te vinden
o0  Gegevens worden aangereikt door universiteiten

FEDRA
0  Gegevensbank over onderzoeksacties, die worden gefinancierd door de POD Wetenschapsbeleid

Statistique et Information économique
o Digitale  bibilotheek van  studies, rapporten, working papers, eindverhandelingen en
doctoraatsverhandelingen, gestart twee tot drie jaar geleden.
0 49 onderwerpen, waaronder mobiliteit en transport (ca. 90 studies). De onderzoekers kunnen voorstellen om
de onderzoeken op te nemen. Er is geen actieve opstelling om de onderzoeken te verzamelen
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4. Er zijn nationale overheidsinitiatieven gericht op mobiliteit en transport, maar met als
uitgangspunt het verzamelen van gegevens
- Le Portail Mobilité
0 Het gaat om een portaal waarop alle gegevens over verkeer en vervoer in Belgié opstaan
o In principe gegevens, maar toch ook andere info, zonder duidelijke ordening. Er is geen afstemming met de
digitale bibliotheek Statistique et Information économique (zie onder punt 3).
5. Erzijn gewestelijke overheidsinitiatieven waarvan de focus ruimer is dan (enkel) mobiliteit en
transport, maar die niet al het onderzoek omvatten in het vakdomein mobiliteit en transport
- Cref.be
0  Gegevensbank ‘onderzoek’ van de “Conseil des Recteurs”
o0 Gegevens van de Franstalige universiteiten
o Honderden disciplines, maar geen specifieke discipline “mobiliteit” noch “transport”
- IWETO
0  Gegevensbank van lopend onderzoek aan de Vlaamse universiteiten
o  Er komt een volgende versie begin 2008 (maar die is er nog niet dd juni 2008)
o Informatie uit plan Vlaanderen i2010 — goedgekeurd door de Vlaamse Regering op 20 juli 2006: “IWETO
kent aanzienlijke beperkingen; het is niet aangewezen nog te investeren in dit model”.
- METAWAL
0 Van LEPUR, te bereiken via http://cpdt.wallonie.be (Conférence Permanente du Développement Territorial)
o  Gericht op ruimtelijke ordening, met een domein ‘transports” (70 studies)
6. Er zijn overheidsinitiatieven die als documentatiecentrum voor mobiliteit fungeren, waarbij het
gaat om een gewestelijke documentatiecentra.
Voorbeeld:
- CDDM (Centre de Diffusion et de Documentation sur la Mobilité)
o Dit documentatiecentrum functioneert in het kader van het netwerk van de mobiliteitsexperten (‘Conseillers
en mobilité).
o De publicaties CeMaphore en CeMathéque) komen periodiek uit en zijn wel up-to-date.
o De online catalogus wordt uitgebreid met nieuwe aanwinsten. Dit wordt echter niet meer bijgehouden in de
driemaandelijkse inventaris van nieuwe aanwinsten (die stopt in oktober 2005).
7. Er zijn gewestelijke overheidsinitiatieven die in andere gewesten niet goed gekend en / of
weinig gebruikt zijn.
- Slechts weinigen van de gecontacteerden hebben een initiatief uit een anderstalig gewest
aangehaald.
- De gewestelijke initiatieven zijn op hun best bekend in de andere gewesten, maar worden
beperkt gebruikt in de andere gewesten.
8. Er zijn initiatieven die zich richten op metadata van een andere orde
Voorbeeld:

INSPIRE programme

o  Gericht op ruimtelijke data, niet op onderzoek

Concluderend: geen van de initiatieven komen overeen met het initiatief om het platform BeMoR net op
te zetten.

Een iets meer uitgewerkt overzicht is opgenomen in bijlage vijftien.
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2.5.5 National Contact Points

Via de POD Wetenschapsbeleid werd een vergadering belegd met de National Contact Points. Het
gesprek over BeMoR net ging door op 22 april 2008 met
- Pascale Van Dinter
o0  Wetenschappelijk medewerker van DWTI (Dienst voor Wetenschappelijk en Technische Informatie) van het
Federaal Wetenschapsbeleid
o  NCP voor Belgié
- Luc De Ridder
0  Wetenschappelijk Adviseur Europese Programma’s van IWT (Instituut voor de Aanmoediging van Innovatie
door Wetenschap en Technologie in Vlaanderen)
o  NCP voor Vlaanderen
- Alexandre Bonnyns
o  European R&D Programmes Advisor van The Brussels Enterprise Agency
o0  NCP voor Brussel

Ze maken deel uit van CIS-TRANS, de Commissie Internationale Samenwerking.

- CIS-Trans (Transport de surface durable) is een werkgroep die is opgericht door twee

permanente commissies van CIMPS
o CIMPS (Conférence interministerielle de la Politique Scientifique) = IMCWB (Interministeriéle Conferentie
voor Wetenschapsbeleid).
o CIS: Commissie Internationale Samenwerking
o0 CFS: Commissie Federale Samenwerking

- CIS-Trans heeft als taak de positie voor te bereiden van de Belgische delegatie in
internationale vergaderingen, inzonderheid de programmacomités van het Kaderprogramma
van de EU.

- Volgende organisaties en personen zetelen in CIS-TRANS (in vet de organisaties/personen
aangeduid die tevens een rol spelen als NCP).

o Federaal niveau

— Monique Blanken, POD Wetenschapsbeleid (tot mei 2008)

— Pascale Van Dinter, DWTI (Dienst voor Wetenschappelijke en Technische Innovatie)
= SIST (Service d’Information Scientifique et Technique)

0 Vlaanderen

— Karel Goossens, Departement EWI (Economie, Wetenschap en Innovatie)

— Luc De Ridder, IWT (Instituut voor de Aanmoediging van Innovatie door Wetenschap
en Technologie in VIaanderen

0  Brussel

— Alexandre Bonnijns, BEA (Brussels Entreprise Agency)

— Paul Van Snick, IRSIB (Institut d’encouragement de la Recherche Scientifique et de
I’Innovation de Bruxelles- = IWOIB( Instituut ter bevordering van het
Wetenschappelijk Onderzoek en de Innovatie van Brussel)

o  Wallonié
— Pierre Fiasse, UWE (Union Wallonne des Entreprises)
— Fabrice Quertain, DGTRE (Direction générale des Technologies, de la Recherche et

de I'Energie)
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BeMoR net wordt door de NCP’s als een positief initiatief ontvangen:

- Ze volgen een vervolg met interesse op.

- Ze staan ervoor open om een vertegenwoordiger van BeMoR net op te nemen in de
werkgroep CIS-Trans.

- Ze stellen dat CIS-Trans onvoldoende tools ter beschikking heeft voor uitwisseling van
informatie, en willen niets liever dan bekender worden

- Zevinden het belangrijk dat er een integratie met andere platformen plaatsvindt

- Ze doen de suggestie om ook de bedrijven bij BeMoR net te betrekken.

- Ze geven aan dat enkel het opstellen van een metadatabank niet voldoende is om te komen
tot een grotere vertegenwoordiging van Belgen in European Research

Met betrekking tot de vertegenwoordiging van Belgen in European Research stellen ze vast dat
Belgié (vrijwel) afwezig is bij het vaststellen van de werkprogamma'’s.
- Belgié mist kansen;
- Belgié wordt soms zelfs gemeden omdat het niet duidelijk is wie er aan te spreken is: er is
grotere duidelijkheid nodig (zoals BeMoR net tracht te doen).

Concluderend kan er worden gesteld dat BeMoR net zonder meer gunstig wordt beoordeeld. Het
biedt in potentie een antwoord op enkele vragen.

In bijlage zestien is de Engelstalige presentatie terug te vinden die werd gebruikt voor het gesprek met
de NCP’s.

2.5.6 Voorbeeldfiches

Gedurende de haalbaarheidsstudie werd een beeld gevormd van de invulling van BeMoR net die
ervoor kunnen zorgen dat het een verrijking vormt voor het werkdomein mobiliteit en transport.

- De inhoudelijke invulling van het platform is uitvoerig aan bod gekomen tijdens de bilaterale
gesprekken.
- In de huidige visuele wereld is de vorm evenzeer belangrijk.

Omdat de inhoud en de vorm niet los van elkaar kunnen worden gezien, zijn er voorbeeldfiches
opgemaakt. Deze fiches tonen aan welke soort informatie kan worden aangeboden.

Voorbeeldfiche organisatie zie volgende pagina
- Als voorbeeldorganisatie werd het OCW gebruikt.

- De onderdelen van het fiche:
o Contactgegevens algemeen

o  Contactpersoon evt. tweede contactpersoon m.b.t. mobiliteit

o  Soort organisatie refererend aan de schema'’s organisaties

o Niveau organisatie refererend aan de schema'’s organisaties

o  Profiel a.h.v. info uit bilaterale gesprekke, refererend aan schema inhoudelijke afbakening

Voorbeeldfiche onderzoek
Het voorbeeldfiche onderzoek (van de studie BeMoR net) werd uitgewerkt voor de vijf
scenario’s (zie 2.5.1).

- Scenario Metadatabank delenl1 2 3 45
- Scenario Platform-mini delen 1 3
- Scenario Platform-medio delenl 2 3
- Scenario Platform-maxi delenl1 2 345

o0 1 =algmeen informatie

2 = korte inhoud

3 = sleutelwoorden

4 = methodologie

5 = onderzoeksresultaten

Wat lay-out betreft gaat het om voorstellen die bij het opzetten van BeMoR net onder de loep worden
gehouden. De voorstellen werden in het vierde opvolgingscomité besproken®. Er werden geen

specifieke bemerkingen bij geplaatst die aanleiding gaven tot aanpassing van de voorbeeldfiches.

OO0O0O0

* De structuur van het voorbeeldfiche onderzoek is besproken. De inhoudelijke invulling, in dit geval van de haalbaarheidsstudie
BeMoR net dateert van na het vierde opvolgingscomité.

SSD-Science for a Sustainable Development - Mobility 50



o

Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw
Afdeling Mobiliteit

Deel 2: Verloop en resultaten van de studie BeMoR net

FICHE ORGANISATIE (1 pagina)

N OCwW Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw KENNISINSTELLING
F CRR Centre de Recherche Routiéres Belgié
E BRRC Belgian Road Research Centre
Maatschappealijke zetel: Woluwedal 42 1200  Brussel t. 32 (D)2 77582 20 fazioa7r2aaT4 brred@ brre.be
Laboratoria: Fokkersdreef 21 1933 Sterrebesk t. 32 (D)2 766 03 00 f.32 (0)2 767 17 &0

Avenue Lavoisier 14 1200 Waver t. 32 (0)10 23 85 00 .22 (0010 22 65 05
Algemeen directour: Claude Wan Rooten Brussal 1. 32 ()2 775 82 30 cvanrooten@brrz. b
Internet: www brre.be

Contactpersonen voor BeMoR net
Afdeling mobilitsit

-Wanda Debauche afdelingshoofd 02-775 82 46 w.dabavche@brre be Woluwedal 42
- Hinko van Geelen onderzoeker 02-775 8239 h.vangeslen@bre. be Woluwedal 42

1200 Brussal
1200 Brussal

INTERNETADRES

Beigian Mobility Research network

BeMoR net is een platform voor wetenschappelijk
averleg over het Belgischa transport- en
mabiliteitsonderzoek.

Het platform bundelt informatie op Belgisch niveau,
en brengt mensen dichter bij elkaar wvoor
participatie aan Europees onderzoek.

Statuut

dat in de spits van de te

,\’h Visie op mobiliteit

1} de technische kwaliteitvan de weg;

2) een kwalitatief gebruik van de weg in sen werald waarin duurzaamheid centraal staat.

Het OCW is ean inriu::!"ntil;?I erkend bij toepassing van de besluitwet van 30 januari 1247, Het Centrum wil een onafhankelijk kenniscentrum zijn,
nologie op wegengebied staat. Dit impliceert een visie gericht op de toskomst, die rekening houdt met de maatschappelijke omgeving.

Het OCW onderschrijft het concept van de duurzame ontwikkeling, met aandacht voor alle weggebruikers an hun omgeving. Intermodaliteit of co-modaliteit zijn kembegrippen voor de afdeling
mohiliteit, met in het achterhoofd een reéle visie op de ontwikkeling van de verschillende vervoersmodi. De essentie van de wag voor het OCW is tweeladig:

Onderdelen

Werkvelden en aanverwante disciplines Modi
Mobiliteit [ Wegverkeer te land ]
Transport O Railvervoer .
Verkeerskunde ] Scheepvaart ]|
Planaologie O Luchtvervoer [
Milieu / energie O Ondergronds transport ||

Profiel Economie O

Gedragswetenschap O
Recht & Intermodaliteit (]
IcT =

Rol van de organisatie bij onderzoek Samenwerking met
Financieren O Vlaamse instellingen O
Afbakenen van onderzogk O Waalse instellingen O
Zelf uitvoeren van onderzoek | Brusselse instellingen O
Begeleiden van onderzoek O Internationale installingen O
Evalueren van onderzoeksrasultaten O

Verkeersveiligheid
Systeemopbouw

- personenvervoer
- goederenvervoer

Logistiek

Civiele techniek

- Wegenbouw

- Waterbouw

- Spoorwegtechniek
- Kunstwerken

Mobiliteitsmanagement / vervoersmanagement
Verkeersonderzoek / verkeersanalyse

Verkearsmodellering en —beheersing

EEECO OEO0 OO4d

D:ja

W_i principa niat

H - secundair
B eventueal in de toekomst
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FICHE ONDERZOEK (voorpagina)
BeMoR net Belgian Mobility Research network

Algemene informatie

Belgian Mobility Research network

Titel BeMoR net — haalbaarheidsstudie naar een platform voor wetenschappelijk overleg over het Belgische transport- en mabiliteitsonderzosk
Acroniem BaMoR net
Website Internet adres
Taal Mederlands / Frans / Engels Samenvatting Nederlands / Frans / Engels INTERNETADRES
Studiegebied Belgia S ——
Opdrachthouder Opzoskingscentrum voor de Wagenbouw (OCW), afdeling mobilitet  Woliweadal 42 1200 Brussal www. birc.be BaMcR net is een platform voor wetanschappelijl
Contactpersonen Wanda Debauche, afdelingshootd 02775 82 46 w.debauche@brre.be overleg over het Belgische transport-  en
Hinko van Geelen, onderzoaker 0277582 39 hvangeelan@bmre.be mabiliteitsonderzoek.
Opdrachtgever  Federaal Wetenschapsbeleid — Dienst Onderzoeksprogramma's Wetenschapsstraat 8 1000 Brussel www.belspo.be Het platform bundelt informatie op Belgisch niveau,
Contactpersonen Georges Jamart 02:236 36 90 georges.jamart@belspo.be an brengt mensen dichter bjj elkaar voor
Partners nw.t. participatie aan Europees onderzoelk.
Stuurgroep POD Wetenschapsbeleid, FOD Mobiliteit, FOD Economie, POD Duurzame ontwikkeling, MRW. MET, Departernent MCW, Departemert EWI,
Mobinis, Federaal planbureau, OCW
Startdatum Maart 2007
Einddatum Juni 2008
Statuut Lopend anderzoek

Publicatiedatum  Juni 2008

Beschikbaarheid Document volledig downloadbaar / beperkte informatie beschikbaar! op te vragen bij opdrachthouder / op te vragen bi cpdrachtgever /
beperkte kosten/ .....

Informatiedrager Papier/ CO-ROM / pdf/ word

Korte inhoud

Achtergrond
De haalbaarheidsstudie BaMoR net gaat na of het zinval is om een platform voor wetenschappelijk overleg over het Belgische transport- en mebilitsits- Sleutelwoorden BeMoR net

onderzoek op te zetten. Via bilaterale gesprekken wordt afgetoetst welke richting een dergelijk platform best op zou gaan. Meardere constataringen liggen ten 1. Platform ] 3
grondslag aan deze studie, onder maer: 2. Haalbaarheidsstudie
- de participatiegraad van Belgische wetenschappers aan het enderzosk op het intemationale viak blijft achter 3. Databank
- Belgié wordt slechts beperkt batrokken bij hat vaststellen van de Europese onderzoeksagenda 4. Mobiliteit
- de onderzosksresultaten voor thema mobilitelt en transpaort ziin verspreid terug te vinden
- het transport- en mobiliteitsonderzoek is eerder reactief en minder gebaseerd op strategisch inzicht 5. Transport
Doelstellingen 6. Eurocpees onderzosk
De doelstellingen voor het (na de haalbaarheidsstudie) op te zetten platform ziin in te delen in deslstellingan op kerte — en langa termijn. 7. Wetenschappelijk enderzoek
Korts tarmijn: 8. Forum
1) Gedachtewisseling en het overdeg over het onderzoek naar vervoer en mobiliteit levendig houden 9. Strategie

Ondersteunen van transport- en mobiliteitsonderzoek op lange termijn
+  Geven van een strateqisch inzicht
2)  Het nationaal en irternationaal ondersteunen van het Belgische transpart- en mobilteitsonderzoek
—  Verspraiden van wetenschappelijke studies: ook op internationaal niveau
3) De onderzosksresultaten toegankalijker maken
Het opzetten van ean websita
Het ontwikkelen van een databank
Lange termiin:
4)  Samenstelling vergem en van multidi ire ploeg
Katalysator bij opzatten van partnerships / onderzoeksteams / netwerkfunctie
Bijhouden van databank; studies / onderzosken en aanbestedingen/ oproepen kandidaturen ! organisaties
5] Gespecialiseerd onderwijs met raad en daad bijstaan
+ Raadgevende rol voor gespecialiseerd onderwijs over vervoer en mobiliteit
Helpen bij het definiéren en oriénteren van de opleidingen

Llealil
I

Citfiche |s opgsmaak in mal 2008,

FICHE ONDERZOEK (achterpagina)
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Methodologie

Op basis van da opgezeﬂg doelstellingen en de inhoudelijke afbakening van het platform, werden de relevarte beleids- en ondsrzoaksorganisaties

geconsulteerd aan de hand van een gestandaardiseerde vragenlijst. Deze bilaterale en neutrale aanpak liet het toe om relevanta informatie te verkrijgen over de
organisaties zelf en hun aandachtspurten in het domein van mobiliteit en transport. Daarnaast werd ingegaan op de behosften aan een wetenschappelijk platform
voor mobiliteit en transport. Parallel aan de gesprekken vond desktop research plaats met betrekking tot de organisaties enerzijds en platformen / metadatabanken
anderzijds.

De verzamelde informatie werd gestroomlijnd in tussentijdse conclusies en besproken met het opvelgingscomité. Vervalgens werd overgegaan tot het opbouwen
van scenario's voor het platform, omdat het platform verschillend kan worden uitgewerkt afhankelijk van het ambitieniveau. De scenario’s werden voorgelegd aan
de personen waammee in een eerder stadium de gesprekken mee zijn gevoerd, met twee heldera vragen:

1) Wat is het voorkeursscenario voor uw organisatia?

2) s uw organisatie bereid te participeren? {enkel tijd of ook financieel)

Deze tweade consultatieronde werd basproken met het opvolgingscomité. Ook een synthase van (huidige en vroegere) initiatieven om de informatie te bundelen
(metadata of platform) werd doorgenomen. Op basis van de verzamelda informatie werd overgagaan tot het opstellen van een sinddocument, waarin de
opdrachthouder een voorstel doet ten aanzien van het voorkeursscenario.

Onderzoeksresultaten

Het onderzoek heeft geleid tot meerdera resultaten:

-een overzicht van de organisaties in Belgié die zich bezig houden met mobiliteit en transpaort: overzichtsschema's, databank in Excel, voorbeeldfiche
-overzicht van de internationale instellingan waar onderzoeksmogelikheden zijin in hetvakdomein: overzichtsschema's

-overzicht van onderzoak: databank in Bxcel — in opbouw, voorbeeldfiche

- inzicht in matadatabanken / platformen: overzicht van huidige initiatieven, overzicht van vroagere iniiatieven

- werkingsprincipes / uitgangspuntan van het op te zetten platform: algemeen, taken

-overzicht van opgebouwde scenario’s voor het platform : *virtueel” platform, *fysiek” platform

- voorkeursscenano: van de geconsulteerden, van het opvalgingscomité, van de opdrachthouder (advies)

Op basis van de haalbaarheidsstudie is er aldus sen overzicht ontstaan van vakdomein mobilitett en transport, voor zowel wat betreft da inhoudelijke afbakening
als de betrokken organisaties. Dit overzicht is belangrik om ean juiste invulling van het platform te kunnen nastreven. Een dergelijk overzicht kan aan de basis
staan van een strategisch inzicht, wat ten dienste kan staan aan alle betrokkenen bij het onderzoek (zowel voor de organisaties die beleid uitstippelen en
onderzoek uitschrijven als de organisaties die zelf onderzoek vitvoeren).

De verzamelde informatie enerzijds en de contacten anderzijds (opvolgingscomité, en geinterviewden) bieden een vertrekpunt om het platform in te vullen. Een
belangrijke conclusie is dat er geen uitgespraken voorkeur is voor één van de opgemaakte scenaric’s. Het is volgens de opdrachthouder aangageven te werken
met een evolutief scenario, waarbij vanaf het bagin een eindbesld wordt geschetst waarnaar in de loop der jaren wordt toegewerkt. Hisrvaor ziin de
werkingsprincipes verwoord in de aindnota van de haalbaarheidsstudie.

Het evolutieve voorkeursscenario is tot stand gekomen als expert judgemert, rekening houdend met alle informatie die in 2007 en de eerste helft van 2008 is
verzameld. ¥ oor een vervolg (het daadwerkelijk opzetten van een platform) ziin er afspraken te maken nadat een duidslijke keuze wordt gemaakt ten aanzien van

de invulling. Deze keuze zal onder meer mosten gaan over budget, de partners van het project, de waarborgen ten aanzien van bestendigheid van het platform,

- oty Informatie

h.vangeslen@brre.be

Citnchea IS opgamaakt in mal 2008,
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2.5.7 Rapportering in vierde opvolgingscomité (vergaderingsverslag)

Tijdens het opvolgingscomité werd de stand van zaken doorgenomen, met onder meer

- reacties op de tweede vraagstelling zie 2.5.3
- overzicht van metadata en platformen zie2.5.4
- gesprek met NCP’s zie 2.5.5
- voorbeeldfiches zie 2.5.6

De volgende afspraken werden gemaakt met betrekking tot het vervolg:
- de studie wordt afgerond tegen 30 juni 2008
- na de verlofperiode (september / oktober) wordt een feedback moment voorzien naar de

gecontacteerde organisaties.
o Nader in te vullen na de haalbaarheidsstudie
0  Wat locatie betreft: dit kan doorgaan bij het OCW in Sterrebeek

Het verslag is opgenomen in bijlage veertien.
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2.6 Stap E Afronding van de haalbaarheidsstudie BeMoR net

2.6.1 Omschrijving context

De context waarin de haalbaarheidsstudie BeMoR net heeft plaatsgevonden wordt beschreven op vier
punten:

- Politiek in Belgié

- Overheidsinstanties in Belgié

- Kennisinstellingen in Belgié

- Duurzame ontwikkeling, klimaat en energie

Met deze beschrijving in vier delen trachten we op neutrale wijze in te gaan op de situatie ten tijde
van de studie, voor zover deze implicaties met zich mee kan brengen voor het eventuele vervolg.

2.6.1.1 Politiek in Belgié

Het politieke klimaat in Belgié wordt al van voor de verkiezingen van de leden van de Kamer van
Volksvertegenwoordigers en de Senaat van 10 juni 2007 gekenmerkt door deels contradictoire
opvattingen ten aanzien van de noodzaak tot een nieuwe staatshervorming. Een hot item in de
discussies wordt gevormd door het al dan niet splitsen van het arrondissement Brussel-Halle-
Vilvoorde.

Verschillende politieke partijen hebben enerzijds standpunten ingenomen waarvan een deel van de
critici oordelen dat het gaat om quasi beloftes aan de achterban. Anderzijds is er een situatie ontstaan
waarbij een politicus zich heel voorzichtig moet uiten om een andere politieke partij maar niet te
bruuskeren. Dit zijn slechts twee belangrijke van de talrijke factoren die de regeringsvorming hebben
vertraagd.

Vanaf 15 januari 2008 vond er overleg plaats over de staatshervorming in het zogenaamde
Octopusoverleg, een specifieke overlegcommissie van een twintigtal politici van verschillende politieke
partijen. Het doel van dit overleg was het uittekenen van de contouren van een volgende
staatshervorming.

De installering van de regering Leterme | vond plaats op 20 maart 2008. Het Regeerakkoord van
Leterme | stelt met betrekking tot de Institutionele Hervormingen dat het duidelijk is geworden dat de
huidige bevoegdheidsverdeling en financiering niet afdoende zijn om alle beleidsniveaus in staat te
stellen een antwoord te geven op de uitdagingen van morgen. Als eerste stap in de nieuwe
staatshervorming is er een voorstel van bijzondere wet in de Senaat ingediend. Een volgende stap
moet uitmonden in een af te leggen verklaring (inclusief noodzakelijke wetteksten) in de Kamer van
Volksvertegenwoordigers tegen half juli 2008.

Om deze tweede stap te kunnen zetten is het Octopusoverleg bis van start gegaan op 3 juni 2008. Het
gaat dus om een werkgroep die tegen 15 juli 2008 een communautair akkoord tracht af te sluiten.
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2.6.1.2 Overheidsinstanties in Belgi&®

Het federale Belgié wordt gekarakteriseerd door een functioneren op drie niveaus:
- federaal niveau;
- gemeenschapsniveau vooral i.f.v. persoonsgebonden materies
- gewestelijk niveau Vooral i.f.v. grondgerelateerde materies
- provinciaal niveau
- gemeentelijk niveau

Deze staatsstructuur wordt politiek gezien ingevuld door meerdere parlementen en regeringen. De uit
te voeren taken in een beleidscyclus worden uiteraard verdeeld over een Minister (met kabinet) en
de administraties. De volgende taken worden verdeeld:

- beleidsvoorbereiding

- beleidsbepaling

- beleidsuitvoering (aansturen, uitvoeren, opvolging, controle)

- beleidsevaluatie.

Federaal niveau

Op het federale niveau zijn diverse ministeries actief, met de nadruk op beleidsvoorbereiding en —
bepaling. Ze staan in meer of mindere mate in relatie tot BeMoR net:

- relevant ministerie in het werkdomein mobiliteit en transport: FOD Mobiliteit en Vervoer
o ten tijde van de studie BeMoR net speelt het vertrek van de voorzitter van het directiecomité Michel Damar eind
mei 2008

- relevant ministerie met betrekking tot wetenschap: POD Wetenschapsbeleid

- relevant ministerie met betrekking tot transversaliteit van het domein mobiliteit en transport: POD
Duurzame Ontwikkeling

- overige ministeries: voor zover betrokken bij aanverwante disciplines.

Van belang is ook het Federaal Planbureau (FPB)

- een instelling van openbaar nut
o0 Het maakt studies en vooruitzichten over bijvoorbeeld Energie en Transport
o  Ook wordt de integratie van die beleidskwesties in een context van duurzame ontwikkeling bestudeerd.

Wat betreft overlegstructuren zijn er verschillende relevante interministeriéle conferenties:

- ICMIT Interministeriéle conferentie voor mobiliteit, infrastructuur en telecommunicatie
- IMCWB Interministeriéle Conferentie voor Wetenschapsbeleid

- ICL Interministeriéle Conferentie voor Leefmilieu

- ENOVER Interministeriéle Conferentie voor Economie en Energie

In de schoot van IMCWB functioneren commissies voor federale samenwerking (CFS) en voor
internationale samenwerking (CIS).

Relevant voor BeMoR net in relatie tot de participatie van Belgische onderzoekers aan het Europese
onderzoek op het vlak van mobiliteit en transport is met name CIS-Trans.
- De taak voor deze werkgroep is het voorbereiden van de positie van de Belgische delegatie in
internationale vergaderingen, inzonderheid de programmacomités van het Kaderprogramma van de
EU.
- De leden van CIS-Trans hebben een inzicht in de participatie aan Europese programma’s
opgebouwd.
- Opvallend is dat de leden van CIS-Trans voornamelijk een wetenschappelijke achtergrond hebben
en minder een achtergrond rond het werkdomein ‘mobiliteit en transport’.

® Zie ook bijlage vijf: schema’s organisaties
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Overig overleg op het federale vlak dat van belang is:

- Gericht op verkeersveiligheid
0 Federale Commissie Verkeersveiligheid
0 Interministerieel Comité voor de Verkeersveiligheid

- Gericht op Duurzame Ontwikkeling
0 Federale Raad voor Duurzame Ontwikkeling
0 Interdepartementale Commissie Duurzame Ontwikkeling

Het overleg op federaal niveau is daarmee uitgewerkt op een belangrijk onderdeel van het
werkdomein mobiliteit en transport: verkeersveiligheid. Het overleg ten aanzien van duurzame
ontwikkeling is transversaal over werkdomeinen heen: mobiliteit en transport is er slechts een deel
van.

Waals Gewest

In Wallonié zijn er momenteel, in afwachting van een reorganisatie, twee ministeries.
- relevant ministerie in het werkdomein mobiliteit en transport: MET (Ministére de I'Equipement et des
Transport)
- relevant ministerie voor aanverwante disciplines : MRW (Ministére de la Région Wallonne)

Daarnaast zijn er in Wallonié overlegstructuren:

- gericht op het vakdomein mobiliteit en transport
o Conseil d'orientation de I'observation de la mobilité

- gericht op deelaspecten van BeMoR net
o CRAT  Commission Régional de ’'Aménagement du Territoire ruimtelijke ordening
o CWRSR Commission Wallonne Régionale de Sécurité Routiere verkeersveiligheid

Wat betreft het overleg op het vlak van mobiliteit kan het volgende worden gesteld:

- In de ‘Conseil d’'orientation de I'observation de la mobilité’ zitten niet alleen ambtenaren maar ook
belangenorganisaties.
Deze raad bestaat tot op heden eerder op papier dan dat hij functioneert.

Brussels Hoofdstedelijk Gewest

In het Brussels Hoofdstedelijk Gewest zijn de volgende overheidsinstanties van belang:
- gericht op het vakdomein mobiliteit en transport
0  Mobiel Brussel (voorheen Bestuur Uitrusting en Vervoer)

- gericht op deelaspecten van BeMoR net
o BROH  Bestuur Ruimtelijke ordening en Huisvesting
0  Leefmilieu Brussel — BIM (Brussels Instituut voor Milieubeheer)

Wat betreft het overleg op het vlak van mobiliteit: er is een gewestelijke mobiliteitscommissie

geinstalleerd die van tijd tot tijd samenkomt.
o De commissie vervult een overlegfunctie (overheid, onderzoekswereld en belangengroepen) en adviesfunctie.

SSD-Science for a Sustainable Development - Mobility 57



$¢

Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw Deel 3: Aanbevelingen
Afdeling Mobiliteit

Vlaams Gewest

In Vlaanderen wordt er na de reorganisatie in het kader van BBB (Beter Bestuurlijk Beleid)
onderscheid gemaakt naar departementen en verzelfstandigde agentschappen.
- Departementen staan in principe in voor beleidsvoorbereiding, aansturen van de beleidsuitvoering,
controle en evaluatie.
- Agentschappen doen voornamelijk aan beleidsuitvoering, alsmede een deel van het aansturen en
opvolgen van de beleidsuitvoering.

Ten aanzien van BeMoR net is volgende van belang

- Overheidsinstanties gericht op het vakdomein mobiliteit en transport
o Departement MOW Mobiliteit en Openbare Werken

- Overheidsinstanties gericht op aanverwante disciplines
o Departement EWI Economie, Wetenschap en Innovatie
Departement LNI  Leefmilieu, Natuur en Energie
Departement RWO Ruimtelijke Ordening, Woonbeleid en Onroerend erfgoed
VITO Vlaamse Instelling voor Technologisch Onderzoek
IWT Instituut voor Innovatie door Wetenschap en Technologie
SVR Studiedienst Vlaamse Regering (vooral gericht op statistieken)

Oo0Oo0O0O0

Wat betreft overleg kan het volgende worden gesteld:

- Er bestaat overleg op het vlak van mobiliteit
o MORA Mobiliteitsraad van Vlaanderen
o De MORA verenigt de mobiliteitsverenigingen en sociale partners in een strategische adviesraad. De taak
van de MORA is niet het doen van (gezamenlijk) wetenschappelijk onderzoek, maar het nagaan of er een
maatschappelijk draagvlak is voor de beleidsplannen van de Vlaamse overheid.

- Eris een overlegstructuur gericht op verkeersveiligheid
o0  Vlaams Forum voor Verkeersveiligheid
o Het forum vervult een overlegfunctie (overheid, onderzoekswereld en belangengroepen) en adviesfunctie naar de
Vlaamse regering.
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2.6.1.3 Kennisinstellingen in Belgié®

Op het nationale niveau zijn er twee kennisinstituten actief:

- OCW Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw
0 Besteed aandacht aan technische aandacht van wegen alsmede van een kwalitatief gebruik van de weg in een
wereld waarin duurzaamheid centraal staat.
o0 Relevante afdelingen met name: Mobiliteit, Veiligheid en wegbeheer, Leefmilieu
o  OCW onderschrijft het concept van duurzame ontwikkeling, en besteed aandacht aan alle weggebruikers

- BIVV Belgisch Instituut voor Verkeersveiligheid
o Verkeersveiligheid vormt één van de relevante thema’s van het werkdomein “mobiliteit en transport”
0 Relevante afdelingen met name: Mobiliteit en Infrastructuur, Gedrag en Beleid

Daarnaast zijn er Franstalige en Nederlandstalige universiteiten. Ze doen meestal opdrachten op
meerdere niveaus:
- Europees onderzoek
- Nationaal onderzoek  (bv ten gevolge van een oproep van het Federaal Wetenschapsbeleid)
- Gewestelijk onderzoek

Volgende punten ten aanzien van de kennisinstituten zijn niet onbelangrijk om te melden:
- De universiteiten hebben meerdere onderzoeksgroepen die een deel van het onderzoek doen naar
mobiliteit en transport.
- Er zijn onderzoeksgroepen die een aanzienlijk aandeel van hun onderzoek richten op mobiliteit en
transport, terwijl anderen eerder gericht zijn op aanverwante disciplines.

Er zijn kennisinstituten die de rol van netwerk op zich nemen:

- VSV  Vlaamse Stichting Verkeerskunde
o0  gericht op onderwijs, educatie

- VIL Vlaams Instituut voor de Logistiek
o gericht op logistiek

- VIM Vlaams Instituut voor Mobiliteit
0 gericht op vraaggedreven onderzoek
0 recent opgericht, is bezig de studies op te starten

- CIEM Centre Interuniversitaire d’Etude de la Mobilité
o Platform van de Franstalige universiteiten

Zeker ook met deze organisaties is een afstemming nodig voor wat betreft BeMoR net. Uit de bilaterale
gesprekken is in elk geval gebleken dat men open staat voor samenwerking (zie ook 2.5.3).

Een belangrijk gegeven in Vlaanderen is voorts het bestaan van samenwerkingsverbanden waar
onderzoek plaatsvindt voor de overheid. Het gaat om de zogenaamde Steunpunten Beleidsrelevant
Onderzoek. De relevante steunpunten voor BeMoR net:

- Steunpunt Verkeersveiligheid

- Steunpunt Goederenstromen

Ten tijde van de haalbaarheidsstudie werden de steunpunten van de tweede generatie (2007-2011)
opgericht. Voor de steunpunten konden universiteiten zich kandidaat stellen. Uit diverse informele
contacten is gebleken dat de samenwerking opnieuw moet groeien na de harde onderlinge
concurrentie tussen de onderzoeksgroepen.

® Zie ook bijlage vijf: schema’s organisaties
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2.6.1.4 Duurzame ontwikkeling, klimaat & energie

Het werkdomein “Mobiliteit en transport” van BeMoR net werd ruim afgebakend’. De thema’s die aan
bod kunnen komen zijn voor een deel afkomstig van aanverwante disciplines. Deze transversale
aandacht voor mobiliteit en transport past uitstekend in de huidige tijd waarin de aandacht voor
duurzame ontwikkeling, klimaat & energie een hoge viucht heeft genomen.

Een belangrijk thema binnen duurzame ontwikkeling is mobiliteit en transport. De aandacht voor dit
thema overstijgt gemakkelijk de aandacht voor overige thema’s, wat wellicht te maken heeft met het
feit dat iedereen er mee te maken heeft: iedereen verplaatst zich.

Enkele markante elementen ter illustratie van deze wereldwijde aandacht in het afgelopen
decennium zijn de volgende:

- Kyoto protocol (als uitwerking van het Klimaatverdrag uit 1992)
o0  Opstelling van het Kyoto-protocol in 1997
0  Bekrachtiging in 2002 door de Europese Unie
0  Goedkeuring Rusland in 2004
o Inwerkingtreding in februari 2005
- IPPC Intergovernmental Panel on Climate Change
0  Opgericht in 1988 door de VN
o0 Rapportage elke vier / vijf jaar
o Nobelprijs voor de Vrede 2007: Intergovernmental Plan on Climatic Change (samen met documentaire An
Inconvenient Truth - A. Gore)

Deze transversale aanpak van het klimaatprobleem stroomt ook door tot in Belgié.

- Regeerakkoord Leterme |

o Eén van de pijlers is ‘Een werkelijk milieu-engagement ten dienste van de komende generaties’

0  Men verbindt zich tot het ondersteunen van de Europese doelstelling om 20% energiezuiniger te leven tegen 2020

o0  Men opteert voor een Federaal Klimaatplan

0 “Een andere, meer duurzame mobiliteit kan en moet een belangrijke bijdrage leveren aan de vermindering van de
uitstoot van broeikasgassen”.

o Voorbeeld van een concrete maatregel: “de uitwerking vergemakkelijken van elk systeem van heffing met
betrekking tot het gebruik van het wegennet, zoals dat door de Gewesten georganiseerd zou worden”.

- De transitie naar een duurzame ontwikkeling versnellen — vierde tweejaarlijkse rapport inzake

duurzame ontwikkeling van het Federaal Planbureau
0 Het vierde rapport biedt samen met het derde rapport “Ontwikkeling begrijpen en sturen — 2005” een basis voor het
Federaal Plan inzake duurzame ontwikkeling 2009-2012 dat de federale regering in 2008 moet aannemen.
0 Het document legt de nadruk op toekomstverkenning

- Federaal Plan inzake Duurzame Ontwikkeling 2009-2012 (voorontwerp)
o Het voorontwerp ligt ter advies voor aan de bevolking tot eind juni 2008.
o De adviezen worden geanalyseerd en gesynthetiseerd voorgesteld aan de ICDO (Interdepartementale Commissie
Duurzame Ontwikkeling)., die een ontwerpplan zal opstellen ter voorlegging aan de federale regering.
0 Bij de acties spreekt men van “Veranderingen naar een duurzame ontwikkeling”. Eén van de zes delen hiervan
gaat over Transport en Mobiliteit.
0 Ten aanzien van mobiliteit:
—  De korte en lange termijn doelstelling:
“Een strategische visie op lange termijn ontwikkelen (2050) inzake mobiliteit en vervoer die opgesplitst
in twee tussenfases (2012 en 2020)”
—  Bij het uitwerkingsproces staat het volgende omschreven:
“Om het gedrag te wijzigen en te reageren op de vraag naar mobiliteit is het van cruciaal belang dat alle
stakeholders erbij worden betrokken. De samenwerkingsmechanismen tussen de overheden en de
organisaties zullen worden verstevigd”.
—  Praktisch ziet dit plan het als volgt:
“In samenwerking met de andere betrokken FOD’s/POD’s organiseert de FOD Mobiliteit en Vervoer de
uitwerking van een strategische visie op lange termijn inzake mobiliteit en vervoer. Deze strategische
visie zal bijdragen tot de LT-versie van Belgié die in het kader van de nationale strategie duurzame
ontwikkeling werd uitgewerkt”.

" Zie ook bijlage vier: schema Inhoudelijke afbakening
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“Het proces om deze strategische visies (2012/2020/2030/2040/2050) op te stellen zal in 2009
uitgewerkt worden door de FOD Mobiliteit en Vervoer in samenspraak met de betrokken partijen
(ondernemingen, verenigingen, enz.)”

“Op initiatief van de FOD Mobiliteit en Vervoer zullen begin 2010 thematische discussies over de inhoud
aangevat worden, zodanig dat aan de parlementaire commissies een volledige structuur van de
strategische visie kan worden voorgesteld”.

“ De thematische discussies georganiseerd door de FOD Mobiliteit en Vervoer zullen in 2011 worden
voortgezet, zodat aan het einde van het jaar een ontwerptekst ter goedkeuring kan worden voorgelegd
aan de Ministerraad”

Ten aanzien van de interactie met ander beleid spreekt men over het volgende:
“De POD Wetenschapsbeleid beheert het onderzoek dat zich bezig houdt met de transportproblematiek
op lange termijn”.

o Ten aanzien van transport:

—

De korte en lange termijn doelstelling:
“In kaart brengen van de impact die de keuze van vervoersmodi met zich meebrengt”.
“Een voorbeeldrol spelen bij de federale overheden”.
In praktische zin gaat het om 6 punten
. Een inventaris maken van de subsidies en infrastructuurwerken
. De accijnzen op diesel en benzine verhogen en gelijke accijnzen voor diesel en benzine (voor
niet professioneel gebruik)
Een kilometertaks opleggen
De CO2 uitstoot van de federale overheden compenseren
De CO2 uitstoot publiceren op reclame van brandstoffen en vliegtuigreizen
. Een simulatiemodule van de CO2 uitstoot voorstellen
Interactie met ander beleid (0.a.):
“Het Nationaal Klimaatplan legt de doelstellingen van Belgié vast inzake de beperking van de CO2
uitstoot”.

1.
2.

3.
4.

Hoewel het Federaal Plan inzake Duurzame Ontwikkeling slechts een voorontwerp is, geeft het
toch de richting van toekomstig beleid. Een aantal zaken stroken heel goed met BeMoR net:

Het ontwikkelen van een strategische visie

Het verstevigen van samenwerkingsmechanismen: een verbeterde dialoog tussen de overheden
en de organisaties

Thematische discussies: cf. thematische fora

Beheer van onderzoek: cf. databanken onderzoek en organisaties

- De Lente van het Leefmilieu
o Ditis de benaming van het politieke proces uit het voorjaar van 2008.

—

—

-

Het beoogt concrete akkoorden waarmee verschillende beleidsniveaus, verantwoordelijk voor het
leefmilieu zich engageren.
Men noemt het innovatief door het samen rond de tafel zitten van het federaal niveau en de gewesten, in
aanwezigheid van de sociale partners en van het middenveld.
Ca. 200 personen (vertegenwoordigers uit het middenveld, de ondernemingen, de vakbonden, de
NGO'’s...,) zullen ingedeeld worden in 4 workshops (13 mei tot 23 juni) 2008, waar ze hun standpunten
kunnen formuleren:

. De strijd tegen de klimaatverandering — Duurzame energie

e  Leefmilieu en gezondheid

. Duurzame productie- en consumptiewijzen — Natuurlijke hulpbronnen en Biodiversiteit

e  Vervoer en mobiliteit
Op basis van de standpunten zullen de vertegenwoordigers van de regionale en federale ministers voor
het leefmilieu en de mobiliteit een stappenplan met concrete engagementen uitwerken.

0  Men verwijst naar het leefmilieu dat een prioriteit is geworden voor de burger,

—

—

deels te danken aan “The Inconvenient Truth” van A. Gore samen met het IPCC
bijdrage tot sensibilisatie door ecologische rampen.

o Er wordt gesteld dat Belgié een reeks engagementen die op Europees of internationaal niveau aangegaan zijn, in
de praktijk moet brengen.

In het verleden werd al eens een poging gedaan om tot een gezamenlijk standpunt te komen dat
aan de politici kan voorgelegd worden. Niettemin toont het initiatief “De Lente van het Leefmilieu”
aan dat de politici geinteresseerd zijn in de visie van de sociale partners en het middenveld.
Uiteraard is het bij een dergelijk initiatief van belang dat de participatie voldoende is en in
voldoende mate verdeeld over ambtenaren, onderzoekers en belangenorganisaties.

Het initiatief staat als volgt ten opzichte van BeMoR net:
1. Workshops als eerste aanzet tot het verbeteren van de dialoog: cf. doelstelling van BeMoR net om de
dialoog op structureel hoger niveau te brengen
2. Vervoer en mobiliteit als belangrijk onderdeel van duurzame ontwikkeling: idem bij BeMoR net
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2.6.2 Website (principes)

Oorspronkelijk behoorde het tot één van de taken om een website voor belangstellenden te creéren.
Tijdens het eerste overleg met de opdrachtgever op 5 april 2007 is afgesproken dat er tijdens de
haalbaarheidsstudie geen website moet worden opgemaakt, maar wel de principes moeten worden
aangegeven. Deze principes zijn voor een deel gebaseerd op de bilaterale gesprekken.

In de haalbaarheidsstudie is er gewerkt met scenario’s. Met betrekking tot de website betekent dit het
volgende:

1. Deinhoudelijke invulling van de website hangt samen met het scenario waarvoor wordt gekozen.
2. Erwordt steeds gekozen voor het opzetten van de website volgens de laatste techniek.

3. De aantrekkelijkheid en toegankelijkheid van de website moet evident zijn

4 De structuur is eenvoudig

De vormelijke elementen zijn in onze optiek van groot belang. Dit wordt ingegeven door het feit dat de
visuele en communicatieve elementen in de maatschappij meer en meer een doorslaggevende rol
spelen bij een kwalitatieve beoordeling. Ten opzichte van andere initiatieven behoort het tot de
mogelijkheden om onderscheidend te zijn, bijvoorbeeld door gebruik te maken van de laatste
technieken op het gebied van webdesign. Dit kan bijvoorbeeld uiting krijgen in het opnemen van
bewegende elementen in de website.

Dit betekent uiteraard niet dat de inhoud minder belangrijk is. Integendeel, een aantrekkelijke vorm
van een website zonder wezenlijke inhoud werkt zelfs contraproductief.

1. Inhoudelijk

- Hetis enorm belangrijk dat de inhoud van de website correct, volledig en up-to-date is.

- Met betrekking tot het up-to-date houden van de informatie geldt dat dit verschilt per scenario. Hoe
hoger het ambitieniveau van het scenario des te meer tijd er aan besteed dient te worden

- Wat betreft de soort informatie gaat het om het volgende:

o  Overzicht van internationale organisaties
—  Scenario metadata / platform mini / platform medio / platform maxi: ja

o  Opvolging onderzoeksmogelijkheden bij de internationale organisaties
—  Scenario platform mini: ja, 2 x per jaar
—  Scenario platform medio: ja, 6 x per jaar
—  Scenario platform maxi: ja, permanent

o Profielen van Belgische organisaties
—  Scenario metadata / platform mini / platform medio / platform maxi: ja
— Volgens een fiche systeem (zie voorbeeldfiche H. 2.5.6)

o0  Overzicht van lopende onderzoeken
—  Scenario metadata / platform mini / platform medio / platform maxi: ja

o  Overzicht van afgeronde onderzoeken (zie voorbeeldfiche H. 2.5.6)
—  Scenario metadata: tot 10 jaar terug, met uitgebreide fiches
—  Scenario platform mini: tot 3 jaar terug, beperkte fiches
—  Scenario platform medio: tot 6 jaar terug, fiches
—  Scenario platform maxi: tot 10 jaar terug, uitgebreide fiches

o  Overzicht van thesissen
—  Scenario metadata: ja
—  Scenario platform medio: ja (vrijwillig)
—  Scenario platform maxi: ja

o  Nieuwsflits
—  Scenario’s platform mini / medio / maxi: ja

o  Nieuwsbrief
—  Via mail, maar ook op de website (minstens aankondigen)
—  Scenario platform medio: ja, 3 x per jaar
—  Scenario platform maxi: 4 x per jaar, uitgebreide versie
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o  Opnemen van documenten in pdf
—  Scenario platform medio: ja, vrijwillig
—  Scenario platform maxi: ja

o Informatie over strategische nota’s
—  Scenario platform medio: nota onderzoek en nota beleid
—  Scenario platform maxi: nota onderoek, nota beleid en nota onderwijs

2. Techniek

- De website wordt opgezet volgens de laatste techniek.
- Afhankelijk van het scenario worden er elementen al dan niet in de website opgenomen

o Dynamische webpagina’'s
—  Scenario platform medio / platform maxi: visuele stijl en bewegende elementen

0  Zoekmotor
—  Scenario metadata / platform mini / medio/ maxi: via vrije begrippen en per thema
—  Scenario platform maxi: via visuele selectie (geografische weergave van de informatie)

o0  Moderne communicatie
—  scenario platform maxi: op de hoogte blijven van laatste nieuws (eenmalige inschrijving):
. RSS-feed
. Podcasts
. Mogelijkheid tot creéren van virtuele gemeenschappen
—  Scenario platform medio: idem na een update

3. Aantrekkelijkheid en toegankelijkheid

- Met aantrekkelijkheid geven we de attractiviteit of aantrekkingskracht van BeMoR net aan. Het gaat
hierbij zowel om de vorm als het gebruiksgemak.

- Er wordt een moderne lay-out ontwikkeld die als uitnodigend wordt aangezien.

- Elk deel van de website moet eenvoudig af te printen zijn.
o Hiermee moet bij het ontwerp rekening worden gehouden.

- De leesbaarheid moet goed zijn.
0 Het lettertype moet aangepast kunnen worden voor personen die minder goed zien.

- Het opstarten van de website en het opzoeken van informatie moet snel gaan.
o0 Bij het ontwerp van de website wordt dit best uitgetest door potentiéle gebruikers

- De gehanteerde lay-out van de website moet eveneens worden gebruikt bij andere vormen van
communicatie, zoals briefwisseling, e-mail en dergelijke.

4.  De structuur is eenvoudig

- korte intro (bewegend) die kan worden overgeslagen

- hoofdpagina die de duidelijk maakt wat er valt te verwachten:
o een deel algemene informatie over BeMoR net

een deel over organisaties

een deel over onderzoeken

een deel over onderzoeksmogelijkheden bij internationale instanties

de zoekmotor

de interactieve elementen: nieuwsflits, nieuwsbrief, rss-feed

0 een deel over strategische nota’s

- subpagina’s in functie van de voorgaande delen

Oo0Oo0O0O0
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2.6.3 Eindnota

Het onderhavige document is het einddocument van de haalbaarheidsstudie BeMoR net.

De studie volgt de “Administratieve richtlijnen - Onderzoeksprojecten 2005-2010" van het
meerjarenprogramma SSD “Wetenschap voor een duurzame ontwikkeling”:

- inhoud van het verslag vrij te bepalen door de auteurs, mits het omvatten van de
onderzoekscontext, de doelstellingen, de methodologie, het eventueel gebruikte materiaal, de
resultaten en de aanbevelingen in het kader van de ondersteuning van het beleid.

- een geintegreerd rapport: meer dan het louter naast elkaar plaatsen van de resultaten aanvaard.

- Inclusief een samenvatting van het project van 5 pagina’s in de taal van het eindrapport.

- het gehele eindverslag bestaat uit maximaal 100 bladzijden.

De eindnota bestaat uit drie delen:
- een eerste inleidend deel waarin de opzet van de studie een belangrijke plaats inneemt
- een tweede deel dat ingaat op het verloop en de resultaten van de haalbaarheidsstudie, waarbij ook
de onderzoekscontext ter sprake komt
- een derde deel met aanbevelingen als ondersteuning van het beleid
- Een samenvatting is opgenomen voor het inleidende deel.

2.6.4 Samenvattende fiche (NL, Fen E)

Een samenvattende fiches van maximum 2 pagina’s werd opgesteld in drie talen (NL, F en E).

Deze fiches gaan in op
- de onderzoeksresultaten;
- de eventuele conclusies;
- de noodzakelijke adviezen voor de verspreiding van resultaten en valorisatie van het onderzoek.

De fiches zijn opgenomen in bijlage zeventien

2.6.5 Databanken

In het kader van de haalbaarheidsstudie BeMoR net gaat het om twee databanken:
- Databank van de Belgische instellingen
- Databank van onderzoek

In algemene zin gaat het om databanken die in het vervolg verder dienen worden geoptimaliseerd.
- De databank van de Belgische instellingen is wat het profiel betreft gebaseerd op bilaterale
gesprekken.
- De databank van onderzoek is ingevuld op basis van beschikbare informatie. De structuur van de
databank is opgesteld. De informatie is niet volledig om volgende redenen:

1. Het ontbreken van overzichtslijsten.
Dit wekt wellicht verbazing, maar het is inderdaad zo dat er organisaties zijn die geen overzichten bijhouden van hun
onderzoek.

2. De gecontacteerden zijn terughoudend geweest met het beschikbaar stellen van informatie.
De tijd die men wenst te besteden aan een studie die niet per definitie leidt tot een vervolg, blijkt beperkt en wordt (nog)
als een brug te ver gezien. In de haalbaarheidsstudie werd van de gecontacteerden al ruime tijd gevraagd voor het
bilaterale overleg en de aanvullende vraag.

3. Erwordt vaak verwezen naar de internetsite waar de informatie op is terug te vinden.
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De databank van de Belgische instellingen is opgebouwd op basis van de bilaterale gesprekken
enerzijds en desktop research anderzijds. Het is een databank in Excel met volgende elementen:

Contactgegevens algemeen

o Benaming (F, NL, E), afkorting / betekenis, adres, tel., mail

Contactpersoon (evt. tweede contactpersoon m.b.t. mobiliteit)

o Naam, functie, tel., mail

Soort organisatie (refererend aan schema’s organisaties)
0  Overheid (beleidsvoorbereidend / beleidsuitvoerend)

o0  Universiteiten en kennis (instituten en netwerken);

o0 Belangenorganisaties

Niveau (refererend aan schema’s organisaties)

o0 Belgié, Vlaanderen, Wallonié&, Brussels Hoofdstedelijk Gewest

Profiel (aan de hand van info uit bilaterale gesprekken)
o  Werkvelden en aanverwante disciplines (refererend aan schema inhoudelijke afbakening)

Onderzoeksonderwerpen toekomstig
Deelname aan Europees onderzoek

Oo0OO0OO0OO0OO0

Input voor beleidsplannen

Beschikbaarheid gebundelde informatie
Samenwerking met instellingen (ook m.b.t. samenwerking met andere gewesten)

Soort onderzoek, transportmodi en rol van organisatie

De databank van onderzoek is dus een databank in opbouw, opgemaakt in Excel met de volgende
structuur (voorbeeld: haalbaarheidsstudie BeMoR net, cf. voorbeeldfiche uit hoofdstuk 2.5.6):

Titel

Acroniem

Website

Taal

Samenvatting

Studiegebied

Opdrachthouder en contactpersonen

Opdrachtgever en contactpersonen

Partners
Stuurgroep

Startdatum
Einddatum
Statuut
Publicatiedatum
Beschikbaarheid

Informatiedrager

BeMoR net — haalbaarheidsstudie naar een
platform voor wetenschappelijk overleg over het
Belgische transport- en mobiliteitsonderzoek
BeMoR net

Internetadres

Nederlands / Frans / Engels

Nederlands / Frans / Engels

Belgié

OCW, afdeling mobiliteit; Wanda Debauche en
Hinko van Geelen

Federaal Wetenschapsbeleid - Dienst
onderzoeksprogramma’s; Georges Jamart

n.v.t.

POD Wetenschapsbeleid, FOD Mobiliteit en
Vervoer, FOD Economie, POD Duurzame
Ontwikkeling, MRW, MET, Departement MOW,
Departement EWI, Mobiris, Federaal Planbureau,
ocw

maart 2007

juni 2008

afgerond

juni 2008

Document volledig downloadbaar / beperkte
informatie beschikbaar / op te vragen bij
opdrachthouder / op te vragen bij opdrachtgever /
beperkte kosten / .....

Papier / CD ROM / PDF / Word
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3 Deel 3: Aanbevelingen

Deel 3 is als volgt opgebouwd:

- Voorkeursscenario hoofdstuk 3.1 p.66
- Timing hoofdstuk 3.2 p 76
- Besluit hoofdstuk 3.3 p.77

3.1 Voorkeursscenario

3.1.1 Inleiding

Op basis van de haalbaarheidsstudie is er een overzicht ontstaan van vakdomein mobiliteit en
transport, voor zowel wat betreft de inhoudelijke afbakening als de betrokken organisaties. Dit
overzicht is belangrijk om een juiste invulling van het platform te kunnen nastreven. Een dergelijk
overzicht kan aan de basis staan van een strategisch inzicht, wat ten dienste kan staan aan alle
betrokkenen bij het onderzoek (zowel voor de organisaties die beleid uitstippelen en onderzoek
uitschrijven als de organisaties die zelf onderzoek uitvoeren).

Als opdrachthouder heeft het OCW de haalbaarheidsstudie op neutrale wijze aangepakt. Dit geldt
eveneens ten aanzien van het voorkeursscenario.

Het voorkeursscenario is tot stand gekomen als expert judgement, rekening houdend met alle
informatie (die in 2007 en de eerste helft van 2008 is verzameld) en de contacten (opvolgingscomité,
en bilaterale contacten). De verworven kennis bieden volgens het OCW een vertrekpunt om een
voorkeur te kunnen formuleren waarmee het platform kan worden ingevuld. Het gaat om de volgende
verworven kennis:

- het overzicht van de organisaties, van internationale instellingen en van onderzoek

- hetinzicht in metadatabanken / platformen

- overzicht van opgebouwde scenario’s voor het platform: “virtueel” platform, “fysiek” platform

- voorkeursscenario van de geconsulteerden, van leden van het opvolgingscomité

Een heel belangrijke conclusie is dat er geen uitgesproken voorkeur werd uitgesproken voor één
van de opgemaakte scenario’'s door de geconsulteerden, noch door de leden van het
opvolgingscomité.

Bij het weergeven van het voorkeursscenario werd er rekening gehouden met de initiéle doelstellingen
van het platform BeMoR net, waarin gesteld werd dat het om een platform gaat.

Uiteraard kan elke doelstelling in vraag worden gesteld, maar uit de verzamelde informatie in de
haalbaarheidsstudie zijn geen evidente of ontegensprekelijke argumenten aan het licht gekomen om
€én van de doelstellingen te schrappen.
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3.1.2 Evolutief scenario

Het is volgens het OCW aangegeven te werken met een evolutief scenario, waarbij vanaf het begin
een eindbeeld wordt geschetst waarnaar in de loop der jaren kan worden toegewerkt. Dit vergt
uiteraard garanties of minstens intenties om BeMoR net met enthousiasme over meerdere jaren te
ondersteunen, zonder politieke kleur.

De vertrekbasis voor BeMoR net moet volgens het OCW zijn:
- een scenario dat duidelijke overzichten aanbiedt

o
o

van onderzoek en organisaties in het vakdomein
afkomstig uit de drie gewesten

- een scenario dat de deelname aan het internationale onderzoek stimuleert

o
(0]
o

door het opvolgen van oproepen tot onderzoek

door eerder in het proces een rol te spelen

door te integreren in bestaande lichamen (zoals opname van een vertegenwoordiger in de vergaderingen van CIS-
Trans)

- een scenario dat meer is dan enkel een informatieve tool

o
o

(o]

naast een website moet er ook de mogelijkheid zijn tot networking

een scenario waarin strategische nota’s worden opgemaakt die een wezenlijke bijdrage leveren aan een
strategische lange termijn visie

organisatie van een forum over mobiliteit en transport, met op termijn de intentie om een jaarlijks themaforum te
organiseren

- een scenario dat invulling geeft aan de vijf kwaliteitsaspecten

(o]

O O0OO0O0

volledigheid: streven naar voldoende informatie over alle onderzoeksthema'’s in functie van transversaliteit
continuiteit: minstens de intentie om enkele jaren uit te trekken om het platform een succes te doen worden
toegankelijkheid: informatie eenvoudig beschikbaar op één locatie, zonder kosten

aantrekkelijkheid: naast aandacht aan de inhoud een prominente plaats inruimen voor de vorm

participatie: neutraal beheer van het platform, opvolgingscomité met federale en gewestelijke vertegenwoordiging
alsmede vertegenwoordigers van universiteiten.

- een scenario waarin communicatie een heel belangrijk deel in beslag neemt

(0]

(o]

Er kan met betrekking tot communicatie nog wat geleerd worden van het buitenland.
—  Een illustratief voorbeeld is bijvoorbeeld het thema verkeersveiligheid: iedereen in de sector kent het
Zweedse “Vision Zero” of het Nederlandse “Duurzaam Veilig”. Het zelfde kan niet gezegd worden van de
zeer valabele plannen ten aanzien van verkeersveiligheid in Belgié.

Een informatiefolder, RSS-feed, nieuwsflits en een nieuwsbrief maken deel uit van de communicatiestrategie

- een scenario dat zich inpast in bestaande structuren en dat past in toekomstige beleidsplannen

o

Dit kan diverse vormen aannemen

integratie in CIS-Trans, waar de National Contact Points in zetelen

passend in het Federale Plan voor Duurzame Ontwikkeling 2009-2012 (in ontwerp)
links naar organisaties die zich als netwerk functioneren (CIEM, VIM, VIL, VSV, ...)
links naar initiatieven die zich bezig houden met onderzoeksdata

metadatabank BeMoR net opnemen in portalen zoals Research.be

werkend met een krachtige thesaurus die meertalig is

R A A

Enkele achterliggende redenen voor het opstellen van een platform volgens deze vertrekbasis zijn:

1. het ontbreken van een structurele gelegenheid waar over mobiliteit en transport wordt
gedebatteerd, gelinkt aan strategisch overheidsbeleid. Strategisch onderzoek naar
mobiliteit en transport verdient de aandacht die het in het dagdagelijkse leven inneemt.

Er bestaan al heel veel mogelijkheden voor overleg en debat, waar beperkter wordt gekeken.
Voorbeelden van thema’s die passen onder “mobiliteit en transport” en die het onderzoek in principe
vanuit één invalshoek belicht:

- Verkeersveiligheid

(0]
(0]

Staten-Generaal op federaal en gewestelijk niveau
Congressen in de gewesten
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- Logistiek
o Vervoerslogistieke Werkdagen — Vlaanderen
o0  Op lokaal niveau heel praktisch gericht, bv. Logistiek Platform Limburg

- Openbaar domein
o Dag van de Openbare Ruimte — Vlaanderen
o Salon des Mandataires — Wallonié

- Vervoerseconomie / wetenschappelijk
o  Congressen georganiseerd door BIVEC

- Wegen
o Congrescycli van KVIV, gericht op thema’s met een groot industrieel, economisch en maatschappelijk belang.
Minder wetenschappelijk, meer praktisch gericht.
—  Thema 2008: Klimaat biedt kansen
—  Thema 2007: Boeiend bouwen voor morgen
o Vierjaarlijkse Belgisch Wegencongres, volgende keer in 2009 met de volgende thema’s
—  Traditioneel technische thema’s: beton- en asfaltverhardingen, grondwerken, bouw van bruggen,
viaducten en tunnels
— Actuele thema’s: alternatieve financieringsmogelijkheden, codrdinatie van wegwerkzaamheden,
veiligheid, duurzame mobiliteit, verkeersbeheersing en wegbeheer, milieu.

Deze actuele thema'’s van het vierjaarlijkse Belgische Wegencongres trekken de aandacht
van de wegen al breder. De focus van deze thema’'s blijft echter altijd gelinkt aan
infrastructuur. De academische wereld is beperkt aanwezig op deze congressen.

Er bestaan ook congressen of studiedagen waar mobiliteit en transport slechts een onderdeel zijn van
een ruimer geheel.
- Dit is het geval bij evenementen waar gesproken wordt over duurzame ontwikkeling en het
klimaatprobleem
o Mobiliteit en transport is hier terecht een prominent onderdeel van, gezien de transversale
aspecten van het werkdomein.
0 Het risico van een ruimer geheel als duurzame ontwikkeling, is dat er aan een deel te
weinig of minder structureel aandacht wordt besteed dan zou moeten.
0 Het huidige consultatieproces onder de noemer “De Lente van het Leefmilieu” besteedt in
€én van de vier thema’s aandacht aan vervoer en mobiliteit.
— Het gaat (vooralsnog?) om een eenmalig politiek proces, wat uiteindelijk moet
leiden tot een stappenplan met concrete engagementen ten behoeve van het
leefmilieu en mobiliteit.

Een bekende uitzondering voor wat betreft de focus op mobiliteit en transport was het 27e congres
VWEC (Vlaams Wetenschappelijk Economisch Congres). Dit was dan wel enkel gericht op een deel van
Belgié. Het voorgaande congres ging overigens over Logistiek.

- Thema 2006: Mobiliteit en (groot)stedenbeleid

- Thema 2004: Logistiek

Van 2004 tot 2007 zijn er ook vier ontmoetingen onder de naam “Rail meets Road” georganiseerd door
het VBO, FEBIAC en de NMBS. De eerste drie keer gingen de ontmoetingen door met de steun van het
KINT (Koninklijk Instituut voor het Duurzame Beheer van de Natuurlijke Rijkdommen en de Bevordering
van Schone Technologie vzw.)

- Mobiliteit
o Studiedagen over mobiliteit onder de noemer “Rail meets Road”, met als streven een open dialoog tussen de
bedrijfs-, wetenschappelijke - en politieke wereld over verschillende vervoermiddelen

(auto/vrachtwagen/tweewieler — spoor/tram/metro/bus).

Rail meets Road 2004: mobiliteit

Rail meets Road 2005: logistiek en intermodaliteit

Rail meets Road 2006: mobiliteit in en rond Brussel

Rail meets Road 2007: naar betere achterlandverbindingen voor onze havens

il

Met deze congressen werd al op een veel bredere wijze aandacht besteed aan mobiliteit, maar er is
geen sprake van volledige transversaliteit zoals wordt nagestreefd met het platform BeMoR net. De
congressen belichtten enkele relevante thema’s van het werkdomein “mobiliteit en transport”, maar niet
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alle thema'’s. Bijvoorbeeld relevante mobiliteitsthema’s die samenhangen met gedragswetenschap, recht
of ICT zijn niet (of enkel zijdelings) aan bod gekomen.

De organisatoren wensten interessante denkpistes aan de overheid te presenteren. Hiermee is een
aanzet gegeven van maatregelen waarmee de overheid in de toekomst een strategisch beleid voor
mobiliteit en transport kan uitstippelen. De studiedagen formuleerden dus wel ideeén maar zijn niet
ingebed in of gekoppeld aan een strategisch beleid betreffende mobiliteit en transport. Deze koppeling
wordt wel nagestreefd in het platform BeMoR net, waarin één van de doelstellingen is om te komen tot
strategische visies.

Het kan dus wel gaan over gelegenheden met een mindere of ruimere focus, of enkel gericht op een
deel van het land (27° VWEC), of zonder een koppeling aan een strategisch beleid (Rail meets Road),
maar een structureel georganiseerd forum met als insteek “mobiliteit en transport” met aandacht voor
alle deelaspecten vindt er niet plaats.
0 Het voorontwerp Federaal Plan inzake Duurzame Ontwikkeling spreekt over het bepalen
van een strategische visie en het aangaan van thematische discussies
— Het gaat vooralsnog om een voorontwerp

2. De profilering van Belgié binnen de Europese onderzoekswereld kan versterkt worden.
De participatie van Belgische onderzoekers aan Europees onderzoek en de deelname
aan het bepalen van de Europese onderzoeksagenda zijn nog niet optimaal.

De Belgische onderzoekers in het vakdomein “Mobiliteit en transport” zitten op zich niet om werk
verlegen. Tijdens de bilaterale gesprekken werd veelal duidelijk gemaakt dat er een vraag is naar
capabele onderzoekers.

Desalniettemin is het zo dat de participatie aan Europees onderzoek nog kan stijgen, wat bijvoorbeeld
door de National Contact Points werd geanalyseerd. Zij analyseerden tevens dat Belgié (nagenoeg)
afwezig is bij het bepalen van de onderzoeksagenda.

Met betrekking tot het vakdomein “Mobiliteit en transport” is dat pas mogelijk als er strategische visies

bestaan over

- het onderzoek: wat zijn de huidige en toekomstige onderzoeksthema’s

- het beleid: wat is het strategische beleid dat op lange termijn wordt nagestreefd, waaraan de
regeringen en administraties een bijdrage leveren door hun tactisch — en operationeel beleid.

- het onderwijs: welke competenties worden er gevraagd aan de onderzoeksteams, en wat moet er
worden gedaan om ervoor te zorgen dat de onderzoekers voldoende “ademruimte” hebben om nog
vaker mee te doen aan Europees onderzoek.

Het voorontwerp Federaal Plan voor Duurzame Ontwikkeling maakt in elk geval dezelfde analyse:

- erwordt geopteerd voor het opstellen van strategische visies voor 2012/2020/2030/2040/2050.

- indien dit in het definitieve plan wordt opgenomen en vervolgens wordt gerealiseerd, dan is dit een
heel grote stap in de goede richting. Onderzoeksresultaten kunnen worden gekaderd in een lange
termijn perspectief.

Dit voornemen tot bepalen van strategische visies kan gekoppeld worden aan het platform BeMoR
net. Een voordeel is dat de benaming BeMoR net minstens bij een deel van de onderzoekers en de
ambtenaren gekend is.

Het zou ook mooi zijn als het voor het buitenland duidelijker wordt hoe Belgié functioneert op het vlak
van dit belangrijke onderzoeksterrein. Vanuit Europa heeft men ook behoefte aan duidelijkheid en aan
€én “stemgeluid”. Dit is momenteel niet optimaal, wat bijvoorbeeld aanleiding geeft om Belgié niet overal
bij te betrekken.
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- Belgié heeft bijvoorbeeld nog geen vertegenwoordiger in ECTRI (European Conference of Transport
Research Institutes)

- De NCP’s (National Contact Points) verzorgen de link naar Europees onderzoek in het kader van
FP7. Achter deze NCP’s schuilen mensen die, zoals de benaming al aangeeft, gecontacteerd
kunnen worden. De bekendheid van de NCP’s kan nog toenemen als er meer tools zijn, zoals
bijvoorbeeld BeMoR net.

- Er zijn meer en meer gewestelijke initiatieven om het Europees onderzoek te screenen, wat gunstig
is voor de onderzoekers in het betrokken gewest. Naar Europa toe is het vervolgens niet altijd
duidelijk of men in naam van Belgié spreekt of in naam van een gewest.

3. In de ons omringende landen functioneren er platformen naar behoren, of zijn er
organisaties die zich als kenniscentrum profileren ten aanzien van mobiliteit en
transport met een belangrijke rol voor kennisverspreiding. Met name in het geval van
een platform wordt de dialoog gestimuleerd. Dat moet in Belgié ook kunnen.

Platformen in het buitenland bestaan, functioneren en worden gewaardeerd. Men onderkent ten volle
het belang van netwerking.
- In Nederland bestaat bijvoorbeeld de Nationale Debatcyclus mobiliteit.
o “Een platform waar bestuurders en mobiilteitsprofessionals elkaar beter leren kennen en begrijpen”
0 “Een platform dat zich tot doel stelt om innovaties te stimuleren door buiten de geijkte kaders en hokjes te deken
en successen met elkaar te delen”

- Eveneens in Nederland: het “Kennisplatform verkeer en vervoer’en “Stichting Transumo” (Transition
Sustainable Mobility), twee platformen waar eveneens het vakdomein Mobiliteit en transport in de
spotlight staan.

- In Duitsland bestaat er een systeem gelijkaardig aan BeMoR net met informatie over mobiliteit,
verkeer en stadsontwikkeling. De beschikbare informatie behelst zowel de organisaties als de

onderzoeken. Het hele scala aan thema'’s van mobiliteit komt aan bod.
o0  Mobilitat, Verkehr und Stadsentwicklung http://lwww.forschungsinformationssystem.de/

- In Frankrijk heeft de overheid CERTU opgericht in 1994. Dit is geen platform maar een

kenniscentrum dat een belangrijke rol speelt met betrekking tot kennisverspreiding.

o CERTU is een kenniscentrum, dat zich bezig houdt met netwerken, vervoer, urbanisme en openbare werken. Door
zijn activiteiten dragen ze bij aan kennisverspreiding, zeker ook wat betreft transversale aspecten van het
vakdomein.

o CERTU biedt bijvoorbeeld meer dan 600 publicaties aan, methodologische nota’s, studierapporten en dergelijke.

De aandacht in de vorm van een platform zou ook in Belgié kunnen bestaan, om te komen tot meer
wederzijds respect en een toename van de kennis:

- De (ingewikkelde?) institutionele en (niet eenvoudige?) politieke context zou op zich geen argument
moeten zijn om een platform niet op te stellen.

- Bij een verdergaande regionalisering van zaken die met mobiliteit en transport te maken hebben,

neemt het verschil in het onderzoek tussen de gewesten ontegenzeglijk toe.
o Hoe groter het verschil in onderzoek, des te belangrijker is het om kennis te nemen van de verschillen en de
achterliggende redenering om iets wel of juist niet te doen, en om te leren van gemaakte fouten.
—  Uitwisseling van onderzoeksresultaten binnen Belgi€ moet kunnen plaatsvinden onder het motto “van de

naaste buren kun je het meeste leren”.
—  Uitwisseling van kennis kan geldbesparend werken op macroniveau.
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4. Het opzetten van een metadatabank is nuttig, zodat de kennis over de gewestgrenzen
heen verder kan toenemen. Een metadatabank volstaat echter niet om de dialoog te
stimuleren: een platform biedt bijkomende voordelen

Eén overzicht over alle studies en organisaties in het vakdomein is nuttig, zodat elke geinteresseerde
gemakkelijk kan zien welke thema'’s al zijn onderzocht, en door welke onderzoekers of administraties.

Onderzoeksresultaten moeten echter ook frank en vrij besproken kunnen worden. Een gelegenheid ter
uitwisseling van standpunten is belangrijk:
- de politiek kan onderzoek juist interpreteren als de context van de studie helder wordt uiteengezet

door onderzoekers bij een gelegenheid die los staat van het onderzoek zelf
o de onafhankelijkheid van onderzoekers blijft gewaarborgd.
o hierdoor wordt het al wat minder gemakkelijk om aan ‘cherrypicking’ te doen
—  cherrypicking: enkel onderzoeksresultaten meenemen in het beleid die het voorgenomen beleid
ondersteunen.
- De dialoog is zeer belangrijk om (erg oneerbiedig gesproken) “de waan van de dag” te overstijgen.
0 Het belang van strategische visie op lange termijn kan niet vaak genoeg worden benadrukt
—  Als er geen strategische visie is, gaat het meer om het “operationele” (hoe gaan we de genomen keuze
vormgeven) of “tactische” zaken (langs welke weg gaan we een doelstelling waarmaken). De vraag blijft
dan echter of het beleid kadert in de juiste context.
0 Het interessante van een dialoog tussen politici, ambtenaren, onderzoekers en belangenverenigingen kan zijn om
theoretische oplossingen te confronteren aan de praktijk.
— Een interessant thema zou wat dat betreft zijn: “wetenschappelijk onderbouwde beslissingen van de
overheid”
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3.1.3 Werkingsprincipes

De werkingsprincipes van het voorkeursscenario bespreken we aan de hand van algemene
uitgangspunten en takenpakket.

Algemene uitgangspunten

1. Als eerste algemene uitgangspunt geldt dat het platform BeMoR net wordt opgesteld op een
structurele basis.

- Het signaal met betrekking tot het engagement dat vanuit de overheid wordt gegeven, moet

duidelijk en krachtig zijn.

o Ervaring leert dat men pas tijd besteedt aan een initiatief indien het bestendig is. Dit is tijdens de
haalbaarheidsstudie BeMoR net nog maar eens bevestigd, waar het duidelijk naar voren kwam tijdens de bilaterale
contacten.

—  Minstens de intentie om het platform jarenlang te ondersteunen moet worden uitgesproken

- Heteindbeeld en de tussenstappen moeten duidelijk worden omschreven.
0 Het eindbeeld moet een antwoord geven op vragen als “wat willen we met het platform realiseren?”, “in welk beleid
past het initiatief?”, “welke middelen worden er ontwikkeld?”, ....

o Vanaf het begin af aan moeten evaluatiemomenten worden vastgelegd, naar inhoud en wat betreft timing.
—  Een evaluatie na een jaar kan bijvoorbeeld uitwijzen in hoeverre de databanken gebruikt worden.
—  Ook kan worden geévalueerd of de doelstellingen moeten worden bijgestuurd .

- De mogelijke uitbreiding moet vanaf het begin af aan worden duidelijk gemaakt.
o In essentie is het platform gericht op het bevorderen van de dialoog bevorderen tussen politici, administratie en
onderzoekers
— In uitbreiding (na evaluatie): belangenorganisaties, bedrijven

o  De thematiek binnen het vakdomein mobiliteit en transport is al ruim afgebakend met de aanverwante disciplines.
—  Eventuele toekomstige thema’s moeten passen binnen het kader

0  Met betrekking tot modi vormt “ondergronds transport” een mogelijke uitbreiding.

0 Met betrekking tot soort onderzoek wordt best begonnen met lopend en uitgevoerd onderzoek (tot 5 jaar terug)
— In uitbreiding kan er zelfs verder worden teruggegrepen indien de behoefte kan worden aangetoond bij
de evaluatie.
— In uitbreiding worden de thesissen opgenomen.
— Het opnemen van wetenschappelijke artikels is niet voorzien in uitbreiding, gezien de voorwaarden die
wetenschappelijke tijdschriften stellen

o  Erwordt geopteerd voor het organiseren van een forum over mobiliteit en transport (niet in het eerste jaar)
— Na het forum wordt de opportuniteit van een jaarlijks themaforum besproken bij de evaluatie

o Platform BeMoR net is gericht op onderzoek. Het gaat niet om een platform dat zich bezig houdt met
dataverzameling. Nochtans is dit wel een veel gehoorde vraag uit de onderzoekswereld om hieraan aandacht te
besteden.

— Een eventuele uitbreiding naar onderzoeksdata wordt best bij de jaarlijkse evaluatie ter sprake gebracht.
Het zou immers van weinig inzicht getuigen indien men de ogen voor deze vraag sluit.

—  Een optie is om binnen BeMoR net linken te voorzien naar diverse gewestelijke initiatieven die moeite
doen om de onderzoeksdata toegankelijker te maken.
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2. Een tweede uitgangspunt is dat het aangewezen is dat zowel de federale overheid als de drie
gewesten zich achter het initiatief scharen.

- De samenwerking ten aanzien van BeMoR net moet gecotrdineerd plaatsvinden.
o Er dienen concrete afspraken te worden gemaakt ten aanzien van de inzet van de gewesten en de federale

overheid

o De betrokkenen van het platform moeten zich engageren tot een neutrale aanpak

—

Dit kan plaatsvinden via het ondertekenen van een charter

0  Met betrekking tot het dragen van de kosten

—

—

Met een bijdrage uit de gewesten in de vorm van cofinanciering wordt de betrokkenheid van de
gewesten duidelijk gemaakt.

De hoofdfinanciering wordt gedragen door de federale overheid (POD Wetenschapsbeleid en FOD
Mobiliteit en Vervoer)

Een financiéle bijdrage van anderen (neutrale externe beheerder van het platform,
onderzoeksinstellingen) zijn welkom

Een financiéle bijdrage van leden blijven in eerste instantie gereduceerd (geen kosten of maximaal op
basis van reéle kostenberekeningen). Het platform kan zich best eerst bewijzen, voordat er lidgeld wordt
gevraagd.

Takenpakket

1. De taken van de leden in het voorkeursscenario zijn divers.

- Alvorens ze iets terugkrijgen van het platform, wordt er gevraagd om informatie ter beschikking te

stellen.

o  Over de organisatie: een synthese (cf. voorbeeldfiche)

—
—
—

De aanzet komt van de beheerder van het platform. Het gaat om een verificatie.
Een lid kan op elk moment aanpassingen doorgeven
Elk jaar wordt er formeel gevraagd of er een update nodig of gewenst is.

o  Over de onderzoeken: fiches die in de eigen taal kunnen worden upgeload

A

In eerste instantie gaat het om lopende en uitgevoerde onderzoeken (tot 5 jaar terug)

Het uploaden en wijzigen kan op elk moment plaatsvinden

Elk jaar wordt er formeel gevraagd of er een update nodig of gewenst is

De administraties nemen in de bestekken de verplichting op om de fiches aan het begin van de opdracht
op te stellen, aan het eind van de opdracht aan te vullen of te wijzigen

- Er wordt de mogelijkheid geboden om informatie te verspreiden en te netwerken op een
mobiliteitsforum na het eerste jaar van functioneren

o Een bijdrage leveren aan het mobiliteitsforum

—
—
—

—

Eventueel leidend tot een presentatie op het forum

Voorbeelden van onderzoek of beleid uit de gewesten die de moeite waard zijn voor andere gewesten
Voorbeelden van onderzoek of beleid over alle thema's uit het vakdomein (inclusief aanverwante
disciplines)

Voorbeelden van onderzoek of beleid met duiding van de praktische toepassingsmogelijkheden

0  Mogelijkheid tot netwerken

—
—

Deelnemen aan het forum
Breed deelnemersveld: uitnodiging aan politici, onderzoekers, ambtenaren, belangenorganisaties,
bedrijven

o0 Bijdrage leveren aan de nieuwsbrief

=
N
N
N

informatie over mobiliteits- en transportbeleid
informatie over mobiliteits- en transportonderzoek
informatie over mobiliteits- en transporteducatie
De nieuwsbrief wordt digitaal verstuurd

0  Aanleveren van korte nieuwsberichten (nieuwsflits)

—

Te verspreiden via mail en via de website (RSS-feed)
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- Erwordt de mogelijkheid geboden om mee te werken aan het opstellen van strategische visies
o via een gemandateerde vertegenwoordiger van onderzoeksinstellingen in het opvolgingscomité
— twee mandaten, te kiezen door de onderzoeksinstellingen, die worden opgenomen in het
opvolgingscomité
—  voorbereidende strategische visies over beleid, onderzoek en educatie

o te integreren in het proces om strategische visies op te stellen zoals opgenomen in het Federaal Plan inzake
Duurzame Ontwikkeling 2009-2012 (voorontwerp)
—  procedure uit te werken in 2009 door FOD Mobiliteit en Vervoer in samenspraak met de betrokken
partijen
— thematische discussies op initiatief van FOD Mobiliteit en Vervoer in 2010 en 2011

2. De taken van de leden van het opvolgingscomité in het voorkeursscenario zijn gericht op het
opvolgen en samen met de opdrachtgever(s) (bij)sturen van het platform BeMoR net.

Een vertegenwoordigende rol in het opvolgingscomité.

o Deelname aan het opvolgingscomité
—  Frequentie: bij aanvang elke twee maand. Nadien minstens 2 x per jaar, maximaal 4 x per jaar.

— FOD Mobiliteit en Vervoer / POD Wetenschapsbeleid / POD Duurzame Ontwikkeling / FOD Economie /
Federaal planbureau / Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw / Departement MOW / Departement
EWI/ MET / MRW / Mobiris / ...

o De opgenomen personen zijn aanspreekpunten binnen hun respectievelijke organisaties. Ze vertegenwoordigen de
organisaties en zijn verantwoordelijk

o Van de leden wordt zowel intern (binnen de organisaties) als in het opvolgingscomité een actieve rol verwacht

0 Vastleggen van de evaluatieprocedure van het platform BeMoR net met betrekking tot
communicatie

metadata onderzoek

metadata organisaties

internationale onderzoeksmogelijkheden

strategische nota’'s

mobiliteitsfora

R A A

- Meewerken aan de strategische nota’s
o Drie nota’s
—  Strategische nota ‘Mobiliteits- en transportbeleid’
—  Strategische nota ‘Mobiliteits- en vervoersonderzoek’
—  Strategische nota ‘Mobiliteits- en transporteducatie’

o Verzamelen informatie en polsen van visies en functie van de strategische nota
—  Binnen de organisaties
— In de gewesten

- Een rol spelen bij informatieverspreiding en netwerking
o0 Mobiliteitsforum: selectie van de bijdragen / opmaken van een synthese voor een bepaald thema/ ....
o Nieuwsbrief: ideeén aanbrengen / bijdrage leveren / controleren / ...

o0  Nieuwsflits: idem als bij de nieuwsbrief

3. De taken van de externe beheerder van het platform in het voorkeursscenario zijn divers.

- De taken zijn op neutrale wijze uit te voeren ten aanzien van soort onderzoek, thema's,

vervoersmodi, personen en organisaties.
o De externe beheerder (en de leden van het opvolgingscomité) moeten hiervoor een engagement aangaan.

- Deeltaken die samenhangen met het opvolgingscomité
o  Voorbereiding van de vergaderingen:

— in overleg met de leden van het opvolgingscomité vastleggen van de agendapunten
—  nota’s synthetiseren en presentatie opmaken
—  secretariaat: zaal reserveren en gereed maken, catering, ...

o  Voorzitten van de vergadering

o  Opmaken van vergaderingsverslag

o Communicatie rond het vergaderingsverslag naar opvolgingscomité en synthese (op website of mail naar leden)
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- Uitwerken van de communicatiestrategie
0 “Branding” van BeMoR net
Ontwikkelen van de te volgen strategie: wat, wanneer, wie, ...
Uitvoeren van de strategie
Ontwikkelen van de website
Ontwikkelen van templates voor brieven / nieuwsbrief / nieuwsflits / mails / logo
Lay-out van de fiches ‘onderzoek’ en fiches ‘organisatie

AN

o Het opmaken van de digitale nieuwsbrief, de nieuwsflits (rss-feed)
—  Nieuwsflits minstens 6 x per jaar, maximaal 12 x per jaar
—  Nieuwsbrief minstens 2 x per jaar, maximaal 4 x per jaar

Het opstellen van de strategische nota’s
o Verzamelen van de bijdragen

o Synthetiseren en opstellen van ontwerpversie van de strategische nota’s (ter discussie in opvolgingscomité)

- Het beheren en controleren van de metadatabank
o  Verder uitwerken van de metadatabank

o Verzamelen, beheren en controleren van de upgeloade informatie
—  Fiches onderzoek (N, F, E)
—  Fiches organisatie (N, F, E)

o Vertalen van delen van de onderzoeksfiches
—  Sleutelwoorden: automatisch
— Algemene informatie: te vertalen door beheerder
— Korte inhoud: te vertalen door beheerder
— Methodologie: te vertalen door de onderzoeker (indien gewenst)
—  Onderzoeksresultaten: te vertalen door de onderzoeker (indien gewenst)

0 Het bijhouden van de schema’s organisaties en inhoudelijke afbakening

- Het opvolgen van de internationale onderzoeksmogelijkheden
o  Opvolgen van het overzicht van de organisaties
o0  Opvolgen van de onderzoeksprogramma’s
—  Periodiek: 6 x per jaar

- Het organiseren van het mobiliteitsforum
o0  Praktische organisatie
o Inhoudelijke organisatie, in samenwerking met de leden van het opvolgingscomité
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3.2 Timing

Om een degelijk platform op te zetten is een goede voorbereiding essentieel.

De onderhavige haalbaarheidsstudie BeMoR net is daar een onderdeel van. Er zijn echter nog
meerdere stappen te zetten voor het opzetten van het platform volgens het hiervoor omschreven
voorkeursscenario. Hieronder volgt een mogelijk scenario

- dat ruim de tijd neemt
- dat rekening houdt met integratie van BeMoR net in het deel mobiliteit en transport van het Federaal

Plan inzake Duurzame Ontwikkeling 2009-2012

Tweede helft van 2008
- Terugkoppeling naar de gecontacteerden
o0  Over de resultaten van de studie
o  Over het mogelijke vervolg

- Een politieke beslissing waarbij volgende zaken van belang zijn:
o De financién
o De context (Octopus-overleg / federale regering / staatshervorming)
o De keuze om tot een platform te besluiten dat meerdere jaren gesteund wordt

- Overleg tussen de partijen die financiéle middelen willen inbrengen over het vervolg en de

rolverdeling
o FOD Mobiliteit en Vervoer
—  Context: nieuwe leiding met waarnemend voorzitter Frans Van Rompuy, Directeur-generaal Maritiem
Vervoer
o POD Wetenschapsbeleid
—  Context: projectbeheerder nieuw vanaf mei 2008: Georges Jamart
o OCw
o Overige
— leden opvolgingscomité
— niet-leden opvolgingscomité

- Goedkeuringsprocedure van het ontwerp Federaal plan inzake Duurzame Ontwikkeling 2009-
2012

o0  Transversaliteit van het werkdomein “Mobiliteit en transport”

Het jaar 2009

- Opstarten van BeMoR net
o0 aanloopjaar

- Procedure voor het bepalen van strategische visie
o Uit te werken door FOD Mobiliteit en Vervoer in samenspraak met de betrokken partijen
0 Integratie van BeMoR net

Het jaar 2010
- BeMoR net in acceleratie

0  Functionerende metadatabank

o  Opvolging van onderzoeksmogelijkheden internationaal

o Opstellen van de lange termijn visies als één van de uitwerkingen van het ontwerp Federaal plan inzake Duurzame

Ontwikkeling 2009-2012

—  Opvolgingscomité
— thematische discussies

o0  Mobiliteitsforum

De jaren 2011 /2012 /2013

- BeMoR net op kruissnelheid
0 Metadatabank toenemend gebruikt
o  Opvolging van onderzoeksmogelijkheden internationaal
0 Lange termijn visies
—  Vervolg voor de lange termijn visie 2012
—  Afspraken voor wat betreft monitoring in functie van de aanpassing van lange termijn visie (2020 / 2030 /
2040 / 2050)
0  Mogelijk eerste thematische forum als uitwerking van de thematische discussies
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3.3 Besluit

Het OCW heeft met veel plezier aan de haalbaarheidsstudie gewerkt, en is ervan overtuigd dat een
vervolg in potentie een belangrijke meerwaarde kan betekenen voor het vakdomein “Mobiliteit en
transport”, in het bijzonder om
- de kwaliteit van de dialoog tussen de betrokkenen te verbeteren
- strategische visie met betrekking tot beleid te koppelen aan strategisch beleid ten aanzien van
onderzoek (nationaal en internationaal) en educatie.

Een belangrijke voorwaarde volgens het OCW is dat het platform met enthousiasme wordt opgezet en
door de federale overheid en de gewesten wordt ondersteund over een langere periode (minstens
enkele jaren).
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4 Bijlagen
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4.1 Bijlage één: Onderwerpen tijdens de vergaderingen

De volgende onderwerpen zijn aan bod gekomen tijdens de vergaderingen:

- Overleg met opdrachtgever (1)
o samenstelling opvolgingscomité
o timing
0  opzetvan de studie

Belangrijk om te melden met betrekking tot de taken is de afspraak dat er geen website moet worden opgesteld, maar
wel de grote lijnen (‘principes’) moeten worden aangegeven.

- Opvolgingscomité (1)
o  kennismaking
0  opzetvan de studie
o0 Dbilaterale aanpak

- Overleg met opdrachtgever (2)
o Verloop van de bilaterale gesprekken
o Timing

- Opvolgingscomité (2)
o0 tussentijdse conclusies
o0 overzicht meest relevante vragen,
0  beschrijving scenario’s

Gezien de grote hoeveelheid nieuwe informatie is deze vergadering opgevat als een informatievergadering. De leden
van het opvolgingscomité kregen vervolgens ruimschoots de tijd (6 weken) om hun reactie te formuleren in functie
van de derde vergadering van het opvolgingscomité.

- Opvolgingscomité (3)
0 tussentijdse conclusies
overzicht meest relevante vragen
beschrijving scenario’s,
tweede bilaterale contact
verder verloop haalbaarheidsstudie

Oo0Oo0O©0

Deze derde vergadering van het opvolgingscomité had het karakter van een discussievergadering. Tevens is er
gesproken over het vervolg: wat na de haalbaarheidsstudie?

- Opvolgingscomité (4)

Deze vierde vergadering van het opvolgingscomité is opgevat als laatste vergadering van het opvolgingscomité ten
tijde van de haalbaarheidsstudie.

voorkeursscenario

participatie,

overzicht van metadatabanken en platformen
verder verloop van de studie

verspreiding van studieresultaten

Oo0O0OO0O0

Er werd gevraagd om een beknopte tekst te schrijven over de context waarbinnen het onderzoek heeft
plaatsgevonden.
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4.2 Bijlage twee: Inhoudelijke realisaties per stap in het proces

In elke stap zijn meerdere realisaties tot stand gebracht.

Stap A

Opzet haalbaarheidsstudie en het aangaan van bilaterale contacten
Samenstelling van het opvolgingscomité

Een tekst en een presentatie met uitleg over BeMoR net (NLenF)
Een standaardvragenlijst voor de bilaterale gesprekken (NLenF)
Een aanbevelingsbrief (NLenF)
Schema over de inhoudelijke afbakening (NLenF)
Schema met betrekking tot organisaties (NLenF)
Een lijst met contacten voor bilaterale gesprekken

Databanken (in opbouw)

Bilaterale gesprekken en synthese van de reacties (NL of F)
Rapportering in eerste en tweede opvolgingscomité

zie 2.2

Stroomlijning van de informatie

Tussentijdse conclusies

Opdeling en overzicht van de meest relevante vragen

Bijgewerkte schema’s (NL enF)
Databanken (in opbouw)

Bilaterale gesprekken (vervolg) (NL of F)
Voorlopig overzicht van metadatabanken en platformen

Rapportering in tweede opvolgingscomité (samen met stap C)

zie 2.3

Beschrijving scenario’s BeMoR net

Uitgangspunten van drie scenario’s

Omschrijving van het kwaliteitsniveau van de scenario’s

Omschrijving van het takenpakket

Bilaterale gesprekken (afronding) (NL of F)
Rapportering in tweede opvolgingscomité (samen met stap B)

Bespreking reacties van de leden van het opvolgingscomité (derde opvolgingscomité)

zie 2.4

Tweede contact met organisaties & Overzicht van metadatabanken

en platformen

Heromschrijving van de scenario’s en bijkomende scenario’s

Vraagstelling met weergave van de scenario’s (NLenF)
Synthese van de reacties

Overzicht van metadatabanken en platformen

Gesprek met National Contact Points

Voorbeeldfiches

Rapportering in vierde opvolgingscomité (vergaderingsverslag)

zie 2.5

Afronding van de haalbaarheidsstudie BeMoR net

Omschrijving context (onderdeel van eindnota)

Website (principes)

Eindnota

Samenvattende fiche (NL, FenE)
Databanken

zie 2.6
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4.3 Bijlage drie: tekst en een presentatie met uitleg over BeMoR net

4.3.1 Nederlands

BaMaRnet
Bolgiars Mobxity Research Network

BeMoRnet

Wat en waarom?
Een platform voor wetenschappelijk overleg over het Belgische transpedt- en
mobilitgitsondarzoek,

Een platform als dmlgaveﬂulk van ideedn en annbe\dmen. ten behoeve van
- van ongds
«  stimulatie van dialoog tussen ond } | 'an [ 5
= verspreiding van wetenschappelijke studies op Bciglsch an internationaal niveau

Een platform als i VOOr eer
# voor de drie geweslen in fdalw tot uiianr en! ter vulsturklng van de regia's
* voor een grote participatie van Belgi: op hat Europose viak
+ voor aen efficidnte invulling van da topics in de onderzoskswereld
* omin te spelen op de aanwezige opportuniteiten

Es=n platform dat gebruk maakt van databanken /i isalie: databanken als '
voor stimulatie van infs ie-uitwissaling. En kelijk maken ond k rvitei
= Databank organen: profiel van de instanties
o woko instantes houdon zich bazig mat mobilfted an transpan?
= wiar zijn da instanties
o wal 2ijn de kermarken van de instantes?

« Databank pregramma’s: profiel van de onderzoeken
o wm is de stand van 2.ﬂm| \ran onderzosk op hat viak van mobiltet én ranspon?

o Ay planta?
@ watzijn do mmmmlulnn’
o wie Zin de vetegenwoondigen?
v Cotan | gy
+  Imventaris internationale instantiss
e g

o weke instares viagen ean acliee rnrhq?rnnmdlwig uit Belgia?
o wal :I|nd¢mgoljwhwoi gubrekon

Frimaire vereiste; ing tussen 1 o

Versterking posities

= Ter versterking van de regio's
= Ter versterking van Belgié en de gewesten in relatie tol Europa

‘ Opzoskngscentum =
voor de Wagenbouw  in spoacht van  Fecerasl Wemaschapsbetsid |

BeldoRnat

Baigian Mobitdy Resaach Network

Explici doelstellingen BeMoRnet

functies P an
* Specifieke doelstelingen (KT)
1, en hel leg het naar vervosr en mobsliei
lavendig haudan
sport- &n Wil ) op LT an geven

van wen s.rmrogsm Jnacﬁf

Visevorming Oubmvanlummmmvwdnwggrmw;mvnndu tekortkomingsn:
Voo
mumpug‘.mmn

«  Bapalen = ik i toekomst: bijdragen aan definitie van
coderzoshswerekd +  Plattorm als n idoodn : tussen
sl ondorzockswareld en beleidsmokers

+  Unstppolan van aan actioplan

2, Het nationaal en i i d van hat Belgische transport- en
mabiliteitsonderzosk

Verspralden van welenschappelie siudies: naas! Balgisch ook ap Internationaal
Promaose nveau

+  Platform als forum voor promatie van endorzoak In Boighe

. raputalia van Belgé en

3. De onderzosksresullaten loegankelijker maken
{ * Mot opzation van son wobsia

= Hat ontwikkeden van een databank

Informiatiover-
sirekhing

. ‘Spocll»eku doelstellingen (LT}

en
+  Katalysator bij opzetion van pmnlp anﬂnr!onhs:uﬂu
= Nowerkfunctio
- |sche Zoekars ondading
: : Bedg) ;nmer ] g
= Bijhouden van sen database. dageliks opvolgen van
o alle ctudios on onderzoakion, oa into ovor domainon waarin do 1eams doskundig
an
. DN CRICIPEN VOOT
butenland

woor studios in Balght on

5, Gespecialiseard onderwijs mal raad en daad bijstaan
{ *  Helpan bi het an van da

ol vaor ovar varvoes an mabilitalt

* Operationele doelstelingen
+  Bepalingen voorwaarden voor cpzaiten overegplatform
Opvolgsn i

Loml ot oo
Iniurrnm uitwisseling stimuleren

Bepalen sterke an zwakke punten voor onderzoek naar mobildeit en vervoer
Promotie axpertise op I nilveau

mrum =
‘; VNOr 06 egeriboon i oporachi van Foderasl Welnschapsbelia Im

EoMoRnet
Bodran MECady Fesaareh Moo

Inhoudelijke afbakening BeMoRnet
Werkvalden BEsMoRnet
o Werkvelden die als disciplines op zich zelf staan, sterk in verband met
elkaar staan, maar niet zijn te vatten onder één benaming.

Motslilest -
Transport - worplaatsen van goedaran

Aarverwants disciplines
in welke ﬁwbﬂm wine! er onderzoek plaals dal relevant is voor mobiilel en ranspor! en daarmes

voor

o Inhet kader van BaMans‘t Ilgl de faeue op mobilitait en lrnm;pm Bij het bapalen
van we
e De gedatwmmeefﬁe disciplines:
. hoerkunds - warplaatsen van verkaer
. lebw - relatia ussan beleid en rimie
= Miliau | Enérgie - el fussan mens &n oMgaving. energiebronnsn
= Economis - behoer schanrste (productiomiddeton en goederin)
+  Godragswolenachap = manselj godrag
+  Fochl - mchtsordening van de samonleving
. T - informatie- en communicatislechnologs

o Complexiteit

do disciplings toont o aan van wat
worden aan motalitail en Irasport.

o Associaties on onderdelen;

@lke deciphne kil op een bepaakde manier naar de maatschappil, met Biherenda
VOOMAME association,
do ceaciplines boat uit

o Thema's

Thema's k s vanuit

worden loegedigend amn één discipline

Do aangoduide thoma's makan deol uit van BoMoRnot.
Do Bjst met thema’s s richlinggevond.

. &0 kurmen niet

Modi | soorten vervoer
= Verscheidene soorten vervoer als onderdeel van BebloRnet,

Soorl onderzoek

o

I ond KV lijkend / G | / Belaiddsonts

Oinkaikkoling van hot instrumont MOBER {wannoor on hoe toopasson o.dh =
CoRcapttiog onderzosk

Haalbaarholdsstudie Langene en Zwaarders \l'mnugm LZV's): bekddsonderzook
v i wan sifuabes)

o Nlel toogouastondmook

$

MOBER (mobiblaitsslfectsn rapport) = loegepast urr.bmnd
Plan Wallon Alr-Oim:l - ol

= Btk .Jawomm

Opzookingsoentrm )
woor do Wegenbouw  in apdrachi van  Federaal Womnachapsbeleid I
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BehioRnet
Baigian Mobity Resaaeh Natwork

Welke organisaties?
» Opdeling naar soor organizaties en naar werkingsniveau, ter afbakening van de

opdracht
¢+ Ewopa = Balyls = Viaandaren = Wallonis - Eruuals Gowast
s Overhald = - : -

* Te contacteren organisaties
s Ovarhaid/ Unfversisitan
«  Nivoau Bedgia / Viaandoron / Wallonsd | Bruzsols Gowost
= Voor rover bezig mel relevant onderzoek

+  Buiten scopo van de studie

gon op alle nvoaus
. Bdangaﬂorganlsallos oo.:lllo niVaLE

= Samarwerking
o ‘instesk’ \ranun een bepaaldu c.a‘egnne
o b d van
«  Cluster Lagistique & Transport = beloid / kannia balangan an boawon mat als
belangrik doal balangenbehartiging van de soctor logistiok en transport
> calegonio “belangenciganisatios”

Werkwijze
+  Eerste instantie: bilaterale contacten
o ter identificatie van de wensalijke werkingsprincipes
o aan de hand van thema's

5 Thema1 “Ond k naar mabiliteit an sporl en uw isatis”
5 Thema2 “Lidmaatschap on creatie van meorwaarde”

Opzookingscentrum :
Voor da Ve genbous in oparacht van  Federssl Wemnschopsbeleid I

4.3.2Frans

BoboRnat
‘BaglanMobily Assearh Nawerk

BeMoRnet

Descriptif of raison
Une platsforme de concartation sciemifique de la recherche balge an mobilité et ranspon.

Lne platsforme pour relaver les idéss &t recommandalions et permetire
»  unearignation stratégique des prograrmmes de recherche
= de stimuler ke dialogue entre le monde de la recherche et kes acteurs palitiques
= de diffuser les éudes scientifiques & I'ézhelle nationale et intemationals

Une platsforme comme instrumant d'une politique de soutisn spésifiqus
= pour renforcer les trols gions &t les liens entre elles
= pour une participation accrue des chercheurs belges an niveau surcpéen
= pour une définition efficace des thiémes & raiter par le monde de la recherche
= pour saisir les apportunités qui se préssntent

Une platsforme ayant recours & des bases de dorndes /4 des iventaires: ks bases de
données comme instrument’ stimulant M'échange d'irformations et rendant les activités de
recherche accessibles.

» Basede donndes des organes: profil des instances
= cueles sont bes nstarces actives dans b domaine de la mobiité ot cu ranspon?
o sonb-slles situdes?
cuales sonk ks caramérisiquas de ces instaroes?

» Baseds donndes des pragrammes: profil des recherches

= cusle ast 1 sitvadion acielk des recherchas en mobilé st imnsport?

cuales sont ks md‘ur\:hﬂamniunumcnnﬂ?nnll Tédiral ot imemaganall
cuels sont ks moysns de communication uilis)

qui sont les reprisantams?

+ |mvermaire desinstances imernationales
= cusler ok ke nmarces demandant une céléontion bale active?
cuels sont ks lacunes ou manques dvamusls?

—_ Condidon fendamentais: une colaboraion enire kes AN enis Jroupemenis

Renforcement des positions
= Renforcement des diférentes Régions
+ Renforcement de la Belgioque et des Régions par rapport & [Europs

- ) e
$Y s :
mammlln Roukiras pourkconpss dé  Polhioue Solkenifique Fed ke I

BaMoRnat
‘SagianMzoily Ass aah Motk

Objectifs explicites de BeMoRnet
Séria da fanctione ot d'ebjoctiis ispécifiouss ot opdraiomnals)
»  Chjeatits spéoifiques (GT)

1. Entretaniria réfleion & 13 concertalion sur la rechanche an ransport st mobikbé
igée g= Dase : Soweririarecharchs en motilild ef ansport & LT edfourni wne

wa-anararegqua-
prrv »  Les drercheurs, fon duna vision da lavenir du sactsur o1 dune conmaissanca des
llcmn D'Dllllllﬂhu nukr ik aue oisnations
programmeas cia racharche

' +  Défnir les compétences iiures reouises : comtibusr 3 la céfinison des formations pour
Efimuladon ou \ les uturs charchaurs
iU charhaurs +  Plateiorms comma rakis didéas o de recommandations: simulr Indlhuunnw s

- ot dala monce dala recherche st ks acieurs des pokiques de ranspart ot de

+  Déiniion dun plan dactizna

2. Promowvalr 18 recherche bakge dans ke demaine du ransport &7 dela mobliks au
riieau nalicnal et international
[Caffusion das éfudes sgenifiguss | non sedfemsnt av niveay befge, mas aussl au
Fromztin 4 nveavinfernaional
»  Laplataforme comma forum parmattant ds promouwir la rachache mands on Bslgigua
+  Henizecor d lichalaintemaionals b renommée da la Beloiqus stde ses dwrcheurs

. 3. Amelicrer I'accessbilité des rsukats de recharcha
' +  Lacnéation dun site web
Drzminaten +  Lamise au paint dore bass da donndes

*  Ohj e-c:ms fiques (L
J a.u?éc l&mlaeen Hace d‘equbee Dlulldlsdnlhalres
. 3 lamize en e d'dcuipes da recharche
. Hhanuhmmllcnlbornm
»  anls les cherchelrs belges
Fsaau! rduls +  enlra les cherchewrs I:eiﬁe‘teun.rgers
1« Misejourduns bass de donndes ; veibe pemmanents
*  debowtes ks dudes 6t echenches, a.a. info & propos des domaines dans ksquels
ks dquipes poss bdart una saparics
+ e appelzdiofine ot appeks & cancidatre pour des daudes, st op au nivaau bake ot
au niveaw imemational

5. Conselller 'anselgnement specializé dans |e domaine
[ = Alder & d¥inir et 3 crienter les formations

Careak: d dler pour enzsigr dalind on tranzpart o mobdis

+  Famction

= Ohjectits opdrationnels
= Ladafinfion das condiions nacassakas 418 miss an placs d'une plateforms
= Lavalle des adhnes sclnifjues &0 adminkiratvas
= L'amaboralion de |'aceassiblile e =5 activiles o2 racharchs

La simulation déchanges dinfammations

L'idanlification das peints forts of des lacunas dela rechanche an mobilke st

transport
= Lapromotion 32 I'sxpentsa DElge au nivesu ermnatcnal

. 2
S s =
R herches Ronkres peurkconpe & Polhiqe Soknifique Federde I
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BaMoHnat
Baiganooly Aeseamh Matwork

Délimitation du contenu de BeMoRnet
» Champ d'action de BebaRnet
= Deschamps d'action qui constituent dee champe daction & part entiére, qui
sont fortemant liés, maiz auqusls aucun dénominataur CoMMUN ne paut

dire donné
= Mokilnd = la déplacement da persenres
«  Tranzpert = lo déplacemant da marchandises

» Disciplines connexes
Ouedez sant las disziplines guf ménant des rachar obes pertinenras paur s mokifnd & lo ransnar at
par consequent pour Balofng 7

= BeMoRnet mat Faccant sur la mabiité &t e trarspon. Lars de lidentification des

discipines connexes, plsieurs thémes pertinents ont &8 identifids,

Les discipines détenminéss:

+  Ingérieria do kb droduion
Aménagement & ariidra

Ervdrzrnament! Enargia

diplazemant du tradc

wapport antre la poltique ot l'sspace

TappoT antra I'hnrnmﬂ 0N EnvircnnamEnt,
sourcss o Energ

guﬁnndﬁ:n-ﬁ'llnm—unnyqnsdn production et
marchandizas}

compertemant humain

ceganieal J:idm do b pocidsd

o

= Ecommia

«  Ecieres cu componament
Diroit

« ICT ‘.\nclln-olngﬂ information stds la
commuricad on
= Complexité
= Ladiversité des disdpines monire la compledté des sujets pourvart §tne Bés a
mekilté ot au tranzpor.

Associations &t subdivizion:

+  dhagua disdpine regards la s0cid sous Ln awire angles, wec les principales
asscetiations gui y sort Fdes.

«  dapluz, ks discipines sont corsitudes da citidrentas parties.

= Thémes
*  Lesthémes peuvent dtra scaminds sous difiirents angles o ne pauvent éime atirbuds &
i seade dzcid

»  Losthémes idontiiés font paric do BeboRnet.
#  Laliste das thimas sst dicirica

. Modes »312_"a p2s e fransport
itz modes delranspon font partie de BaMoRnet,

»  Types de recherche
@ Hed‘-alﬁe'fordmemale comparative  conceptudle / politique
Dévaloppemant da Toutil MOBER (poar. quand st commant applqusr 71 = recharche
cencaptuale
«  Indicatours Faccascibilté = rachercha “iondamantak”
«  Ehsdeds Faizabiité des Véhicules plus kongs o phus burds (VLLY: rachercha snvus

dina prisa s posidon peliiqus
«  Ends am profondsr s lnsseurité routims : recharche companatv (appréationda
siuations.)
= Pas larecherche appliqués

«  MOEER [= mobiikisdfecin rapport = = odwnche applouée

«  Plan Walon Air-Zimat - programme e pni'wnrdacnmlnmdnn Fas de recharnche

«  Mchiksitsplan Visanderen = pregramma de polique et d'acion (sncadré), pas de
racharche

o 3
¥ s {li
Recherches Rovikres  pourkconpi & Pollikue Soknifiqus Fedends I

BakRne
‘BaiglanMobily Ressarch Nowark

Quels organismes?
= SBubdizion sslon le wps d'organisme &t e niveau de fonctionnement, afin de
aklimiter la mission
+  Europs - Eskiqua - Flandra —Wallonia — Région bxeloise
+  Powsir cz— Urivanzitis | Comtras co mmmndnmﬂnnmﬂ Flhaucdn

TeS30UICES &N CornaBancs — G I socidbic
privéas
. O’ganismione & contacter
. ou:lpd:\ins- Univarsités ..

»  Hiveau belgs ! flamand! walon / brucalis
»  Dame la mozum oiils mément una rachancha pacinomts

»  Endehars du scope da Métude
»  Sociénis decongsil! sodétés privies 3 1ous ks niveaus
»  Groupements Tkt § s e niveau

+  Collabsoration
= ‘approche’ A pantir dune ceraing catégoris
= exemple d'une collaboration dépassant les frontiéres dune catégorie
+  Chmter Logistious & Transpen = poliious ! sxpertize | intérits ot sadidds, ayam pour
bt principal do reprdsante ke inledts du secter o lalogisique st du trars por
« catigona “gRuUpsments o inbérits”

Mode de travail
= Dans un premisrtemps ; des contacts bilabérans
= Afin dideniiiier lee principes de fonctionnement souhaités
= Sor base des thames
g Théme1 “La recherche en mobilié et ransport menée par volre
organisma”
5 Thémez “L'affilistion et la création dune vakur ajputée™

K 4
‘ }. canira g :
Reoherohes Rowknes Pourkconpe & Polige Soknifique Federake I
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BeMoR net
Belgian Mobility Research network

Wanda DEBAUCHE
Hinko VAN GEELEN

$¥

CRR

Hanlbasrheldsstudie

BeMoR net
Specifieke doelstellingen (kt. k)
Inteidding Operationele doelstellingen
[ —
Opralgingec smits 2. Het nationaal en ntemationaal onderzoek naar vervoer en mobiiitelt levendig
houden

Schoma © Dugankaiies

Schama 0 st alijhe
athabaning Vmprﬂd;n van

stidies: naast Belgisch ook op

«  Platform als forum voor van onderzoek in Belgié
- Versterken van intemationale reputatie van Belgié en onderzoekers

) Fromotie

1. De maken

+  Het opzetien van een webshe
Het ontwikkelen van een databank

‘ z ||- Informatieverstrekking

CRR
ocw

Hanlbaarheidestudia

BeMoR net

niskding Pro;ec‘t BelMoR net
lie naar een platf voor lijk
overleg over het Belgische |ransport» en moblllteltsonderzoek"

Opwolgingscsmits

Schema C Ouganisation

bk |12 Duur project: 14 maanden
atlabeniny + Opdrachtgever
POLITIQUE SCIENTIFIQUE FEDERALE

+ Opdrachthouder ‘ }
CRR
ocw

« Betrokken personen
Wanda DEBAUCHE
Hinko VAN GEELEN

Haalbsarheidestudie

BeMoR net
Specifieke doslstellingen (K. It)
Inlebding Operationele doelstellingen
Deabselingen
PR 4. 8 0 wan ploegen
€ Oiga bij opzetten !
Schemma © Digankaset Nulwtrkll.ll:lh
Schma D Inhswdalijhe - Belgische onderzoekers
M - Belgksche en bultenlandse onderzoekers
wan een ‘opvolgen van
- Alle studies en onderzoeken, oa. Info over domeinen waarin de teams
deskundig zijn
-A Proepen Yoor voor studies in Belghé en
buitenland

||- Netwerk / Doorgeefiuik

5. Gespeclaliseerd onderwijs met raad en daad bijstaan

Helpen bij het wan de

I voor ijs aver
‘} \rm!enmohlmn
CRR i  Raadgeving
ocwW

Haslbaarheidestudia

BeMoR net
Specifieke doelstellingen (k.
[T Operationele doelstellingen
Deatvisllingss
Opiitgligicanhi 1. Gedachtewisseling en het overleg over het onderzoek naar vervoer en mobilitelt
Sehama C Giganisaties levendig howden
:;n;u:u::lm-hﬂh s a opLTen L3

van een strategisch fnzicht

+  Op basis van meﬁomﬂmt woor de sector en kennis van unu:mmn.
voor de

nnnmmmm s
. dialoog

+  Bepalen in de
nel'ﬂﬂ-emoplal:lmenmwekmﬂpmdﬂ

L Platform als doorgeefiuik van ideeén | aanbevelingen: stimuleren van dialoog
ussen

Uitstippelen van een actieplan

bijdragen aan

CRR ||‘ Visievorming

ocw

Stimulatie dialoog

Haslbaarheids

BeMoR net
|Specifieke doelstellingen (kt,
Inkeiding ‘Operationele dnemullruen
Dewehrellingen
Opvelgingscomite
m—_ . voor opzeften
ﬁxhn:;ﬂ‘lnhnudnluh . Op (1 il
o maken
Informatie-uitwisseling stimuleren
+  Bepalen sterke en Zwakke punten voor onderzoek naar mobiliteit en
vervoer

$o

CRR
ocw
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Haal] heldsstudie
BeMoR net
SAMENSTELLING : vanuit verschillende invalshoeken
- Mobiliteit
- Economie
- Innovatie

Schama C Organinatiss

e | | D@ % %
sl akening »
BELGIE

POD Duurzame
FPE Federaal planbureau
Departement Mobiteit en Openbare Werken
6 } Ministere de la Region Wallonne
CRR Ministére de [Equipement et des Transports
ocw Mobiel Bruzssl

Haalbasrheidsstudie

BeMoR net

Meodi | soorten vervoer Zie schoma D
= * Verschekdens sooren BeMoR net {formaat A3}
F— vervoer van
Opvedgingucamine Soort onderzoek
Sehama C Organbiation Fundamenteal onderzoek | Vergelijkend onderzoek / Conceptueel | Balekdsondarzoek
Scharmia B bahaideighe * Ontwikkeling van het instrumant MOBER (wanneer en hoe tospassen e.d) =
habening conceplueel onderzoek

* Bereikbaarheidsindicatoren = fundamenteel onderzoek
* Haalbaarheidsstudia Langere an Zwaardere Voartuigen (LZVs): beleidsondarzosk
= Diepte-analyse verkeersomveiligheid: vergelijkend (becordeling s

6 ; Twee aanvullende selectiecriterio

CRR _ + objectiviteit most gewnarborgd zijn
ocw + organisatie moet primalr gericht ijn op het doen van onderzoek

BeMoR net

Welke organisaties te betrekken In het kader van BeMor net?

Intebding q I

S Opr“l:'g;;;ﬂ::::d\ng wvan de opdracht

Opealgingac amite Ewocpa, Belgis, Viaanderen, Wallonié, Brussel

e B, « Seen organisatis

Schomms U Inhowdelijhe id, Lini ! i ! i

allabening I i Ak | private
Te comacteren crganisaties

* Orverheid [ Universiteiten ...
« Niveau Belgié / Viaanderen / Wallonié / Brussels Gewest
= Voor zover bezig met relevant onderzoek . e ook ultheg bij schema D

tuszen
* 'insteek’ vanuit een bepaalde categorie
» vaolbaeld van catesorie-oyemEchiidend &
6} Cluster Logistique & Transport = belekd / kennis / belangen en bedrifven,
met als doel belangenbahmtiging van de sector logistiek &n transport
categorie belangencrganisaties”
CRR
ocw

Haalbaarheidsstudia

BeMoR net

Intsliding Zieschema E.F en G
{formaat Ad)
Daskmallinges

Schema E Overheid

Gpeslpingacombi « Beleidsvoorbereidend: wel in BeMoR net (relevant onder zoek)
Schama A tsben + Baleidsuitvoerend: niet in BahaR net

desltaben

Schema D Timing I F Uni | Kennis (insti 1 [ netwerk)
Sahama C g anteatins » Onderzosk

i ks = wel in BeMoR net. verschillende entiteiten

albsheming e iR
Schemal oo - o
Bashi = niet in BeMgoR net. vanwege

1, waarborg objecti-teit
2, paimair nist op onderzoek gericht

I Voorlopige afbakening BeMoR nat

$o

CRR
ocw

Hal rheigsutuie

BeMoR net

Inlideding
Beahtslingen
Opalgingse amine

Schoma C i

Begrippen: geen eenduidige definitie

¥

CRR
ocw

- voormame associ

Woerkvelden BeMaR net
= Workvelden dio als disciplines op zich zell staan, sterk in
varband met elkaar, maar niet volledig te vatten ondar één banaming

Mabiliteit = verplaatsen van personen

Transport = verplaatsen van goederan

+ aanverwante disciplines
Onderzoek dat relevant is voor mobiliteit en transport
en dammee voor BeMoR net
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4.4 Bijlage vier: gestandaardiseerde vragenlijst

4.4.1 Nederlands

BaMoRnet
Baigian Tt iy Research Network

Interview

Catm:
Parsoon

Thema1 Onderzoek naar mobiliteit en transport en uw
organisatie

Onderzoek naar mobiliteit en transport wordt uitgevosrd op zeer uiteenicpende onderwerpen. Door zijn

uvitgebreidheid gaat het om een complexe materie, die tot samenwerking vitnodigt. Aan de hand van gerichte

wragen willan wij tot @en groter inzicht komen met batrekking tot uw organisatie in relatie tot onderzoek naar

mabilitait en transport.

Veel sporten arganisaties houden zich bezig met ransport en mobilitsit, zowel in de publieks als private sector.
Elke organisatie ziet esn bepaalde taak binnen het vakgebied voor zich. Een voorbeeld van taakindeling is de
relatie tot effectief beleid: beleidsvoo i oerend, beleidsol W (onderzosk),
beleidsadvisarand (opinies, belangenbehartigend, . J Een duidelijk beeld van elke organisatie is nodig om de
mogelijkheden van een ieder ten volle te kunnan benuttan en waarborgen.

Elementen die we aan bod laten komen:

(1) onderwarpen en programma’s

(2) samemwarking

(3] link met het belaid

i4) communicatiemiddelen

(5) afdalingen Zie schema

1. Onderwerpen / programma’s
o Met welke onderzoeksonderwerpen en pmgrammas met betrekking tot
mebiliteit en transport houdt uw organisatie zich bezig?

= Mobilitait = verplaatsen van personan

» Transport = verplaalsen van goaderen

= Varkearskunds = verplaatsen van verkesr

= Planobgie = relafie tussen beleid en rvimte

+ Milieu / Energie - relafie tussen mens en omgeving, energiebronnen
» Economie . beheer schaarste (productiemiddelen en goederen)
+ Gedragswetenschap = mensalijk gedrag

* Recl . rachtsordening van de samenleving

. IcT = infanmatie- en communicatistechnologie

o Opwelk suun onderzoek hgl de Iocus”
— toegapast

{verkeorsmodtis)

Wat is de rol van uw organisatie bij het onderzosk?
Het gaat om de rof van de prganisatie (parsonsn komen verderop aan bod)

Financieren

Afbakenen van uit t voeren onderzosk
Zalf uitvoeren van onderzoek
Begeleiden bij onderzosk

Evalueren van onderzoeksresultaten

D Inhoudeliiks aftakenina

Opzoskingscentrum H
Voor deWegenbouw In aparacht van FederaalWatenschapsbeleld | |||

|

BeMoRnet
Beigian Mobiy Aaseerch Netwark

o In hoeverre zijn de onderzoeken opiniérend of ondersteunend aan
belangenbehartiging?

= Op welke onderwerpen gaat (of wil) uw organisatie zich toeleggen (k /mt/1t)?

Mogelijke uithreiding t.o.v. huidige situatie?

o Geeft uw organisatie invulling aan enderzoeksvragen op Europees vlak?

o Bestaat er gebundelde infermatie over de onderwerpen en pregramma’s
(bv. lijsten, fiches, ....)7

o Welke periode bestrijkt het relevant onderzoek van uw organisatie dat
digitaal ter beschikking zou kunnen werden gesteld?

6
Opzoskingscentrum :
Voor deWegenbouw  in oparacht van Federsal Wetenschapsbeleid |||

BeMoRnet
Beigian Mobily Resaarch Networi:

2. Samenwerking
o Bestaat er samenwerking tussen uw organisatie en andere instellingen op
het vlak van enderzoek? Zo ja, in welke vorm?

o Doet zich dit structureel of incidenteel voor?

o Hoe komt de samerwerking doorgaans tot stand?

o In hoeverre bestaat er samenwerking met de andere gewesten?

o Hoe staat het met het inzicht / overzicht over onderzoeken in de andere
gewesten?

Opzoekingscentrum H
waor de Wegenbouw in opdracht van Federaal Welenschapsbeleid | H
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BaloRnat
Beigian Mobiiy Reseerch Network

3. Link met beleid
o Wat is het beleidskader (beleidsplannen) waarbinnen het onderzoek zich
afspeelt?

o Hoe beoordeelt u/ uw organisatie de dialoog tussen de onderzoekswereld
en de beleidsmakers?

o Levert uw organisatie rechtstreeks input voor beleidsplannen van de
overheid?

o

Wat zijn de belangrijkste knelpunten of gemiste opportuniteiten met
betrekking tot de dialoog tussen de onderzoekswereld en de
beleidsmakers?

8
Voor deWegenbouw inopdachtvan Fsderaal Wetenschapsbeleid |

BeMcRnet
Eeigian Mobilly Raseerch Network

4. Communicatiemiddelen
o Wat zijn de belangrijkste communicatiemiddelen met betrekking tot het
mobiliteits- en transportonderzoek van uw crganisatie?

Zia schama
C Oryg

5. Afdelingen / onderzoekscellen / vertegenwoordigers / contactpersonen
o Welke relevante afdelingen / onderzoekscellen maken deel uit van uw
organisatie?

o Welke personen zijn hiervan de verantwoordelijken?

o Wie 7ijn de contactpersonen van deze afdelingen / onderzoeksesllen?

o Wie bepaalt de origntatie van de onderzoeken (en hoe)?

vaor de Wogenbouw  in opdracht van Federaal Wetenschapsbeleid |

BaMoRnet
Beigian Mobilly Reseerch Networic

Thema 2 Lidmaatschap en creatie van meerwaarde

Het functioneran van een platform staat of valt kij de interasse van de organisalies. Het is de uitdaging om sen
meenwaarde te cragren voor participerende leden. Immers, het is de opzet van het platform om te werken met
lidmaatschappen. Yoor elk lid is het van belang dat er sprake is van tosgevosgde waarde. Het nut most dan
ook de verplichtingen overschrijden.

Bij dit thema zijn volgende aspecten van belang

(1] verwachtingan en nodan

(2) voorwaarden voor tostrading

(3) meerwaarden

(4] toegangseriteria databanken

(5) andere platformen

1. Verwachtingen en noden
o Hoe kijkt uw organisatie aan tegen het opzetten van het platform
BeMoRnet?

o Wat verwacht uw organisatie van een platform voor onderzoek inzake
mobiliteit en transport?

o Wat zijn noodzakelijke elementen waarmee in het kader van het platform
BeMoRnet rekening moet worden gehouden?
* terminologie
= opzoekingsmogelijkheden
= opdeling in categoriesn
« oufput {vormgewing, ....)
= uitbreidbaarheid van het platform ibv. naar private organisaties)

Spacifiske voorstallen?

2. Voorwaarden voor toetreding
o Welke voorwaarden voor toetreding zijn voor uw organisatie acceptabel?
= Participatie in de kosten .......
* Aan te leveren informatie (bv. formaat / uploaden / downloaden)
» Selectie van studieslonderzosken
« Workload (inputvan de organisatis)
* Soort leden

o Welke voorwaarden voor toetreding zijn voor uw organisatie niet acceptabel?

10
Opzoekingscentrum H
Vbor deViegenoouw  n opcracht van Federaal Wetenschapsoeleid |
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BeMcRnet

Beigian Mobily Research Network

-]

3. Meerwaarden

Het platform streeft emaar een meerwaarde te betekenen voor alk lid. Dit komt expliciet naar voran in de
doelstelingen die ten grondslag liggen aan het project.

Welke van volgende meerwaarden inherent aan het platform zijn voor uw
organisatie van belang?

de kennisuitwisseling (ook gewestgrens overschrijdend)

voorkoming eenzijdige gerichtheid op basis van taal (bv. Viaanderen op Nederland of

‘Wallonie op Frankrijk)

volledig overzicht met betrekling tot onderzoeksthema's

volledig overzicht mat betrekking tot organisaties en personen binnen organisaties
inten/ {interessa/ i

de voorkoming van overiap

meertalighsid

Welke mogelijkheden zijn interessant voor het toekomstige platform?

Thema's

+ organisatie van thematische gesprekken op sen digitaal forum ('discussie over topics')
+ befrekken van da nistwatenschappers bij bepaalde thema's (inspraak’)

+ onderstauning bij opzoekingswerk

Financién

kortingen op brochures / documenten / publicaties
kortingen op deelname bij studiedagen

kertingen bij bezoeken / studiersizen

prijs voor innovatie en samemvarking

informate

« uitwisselen van informatie ( prikbord’, bv. over onderzoeksonderwerpen, personalia,
taallwesties inzake mobilitait 2n transport...)

oproepen voor vertagenwoordiging bij Europese instanties

een periodieke digitale nisuwsbrisf (v, 2 of 3-maandelijks)

contactpunt voor informatie over het platform

mogelijkheid tot publicatie van fiches (uploaden van samenvattingen studies)
mogelijkheid tot updaten van gegevens over organisaiis

top-down informatie over mobiliteit en fransport (bv wijzigend of nievw beleid)
informatie aver studiedagen / congressen ./ symposia / lezingen (samenvatiingen / fiches)
averzichten (pers, vacature, recrganisaties)

vacature ovarzicht

toagang databank

$Y

11
Opzoskingscentrum m
voor deWegenbouw  in opdracht van Federanl Wetenschapsbeleid |

BaMoRnet
Geigian Mobilly Resaanch Networic

4. Toegangscriteria databanken
o Welke elementen van de databanken worden velgens uw organisatie best
openbaar gehouden (‘open source’ databanken)?

o Welke elementen werken best met een paswoord?

5. Andere platformen
o Heeft u/uw organisatie kennis van een ander platform?

o Is uw organisatie lid van een ander platform? Zo ja, welk platform?

o Zoja, welk doel streeft het platform (en uw organisatie als lid daarvan) na?

o Zonee, kunt u aangeven waarom uw organisatie geen lid is van een
platorm?

Opmerkingen?

Vriendelijk dank voor de informatie!

Opzoskingssentrum H m
Voor de Wegenbouw i opdracht van Fedroal Wetenschapsbeleid |
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4.4.2 Frans

BeMoRnet
Beigian Mabilty Research Network

Interview

Date
Personne

Théme 1 La recherche en mobilité et transport menée par votre

organisme
La recherche en mobilité ot ransport cowvre des sujsts rés variés. Etant donné sa diversité, il s'agit d'une

matizre complexe, qui invite  la collaboration. Grace a des questions ciblées, nous souhaiterions acquérir une
connaissance plus poirtus du lien que volra organisma entrtient avec la recherche en mobilis et transport.

Divers types d'organismes scnt actifs dans le domaine du transport et de la mobilité, et ce tant dans le secteur
public quie le secteur piivé. Chague organisme estime avoir une mission a remplir dans le susdit domaine. Le
lien avec la poiiique eflectivement mise en place constie un exemple de la réparition des taches
préparation, exécution, soutien (recherche), conseil (opinions, défense dintéréts, ...) de la politique 4 metira en
placs. I convient d'avoir une vision claifa et netta sur chaque organisme, afin dutiliser et garantir pleinement
ses potentialités.

Eléments que nous traiterons
(1) sujsts et programmas

(2) collaboration

(3) lien avac la politiqus

(4) moyens de communication

(B) divisiors i chél

D Délimitation du contenu

1. Sujets / programmes

o Quels sontles sujets de recherche et programmes dans le domaine de la
mobilité et du transport étudiés par votre organisme?
+ Mobilts = déplacement de personnes
+ Transport = déplacement de marchandises
+ Ingénierie de la circulation = déplacement da flux de frafic
+ Science de faménagement = rapport entre la politijue et l'espace
du tarritoira
+ Environnement/ Enargie = rapport entre I'hamme et son evironnement, sources
dénergie
+ Economie = gestion de pénuries (moyens de production et
Marchandisas)
+ Science du comportemantale = comportamant humain
. N structure juridique de la sociéts
« ICT = technologie de lnformation et de la communication
o Sur quel type de recherche mettez-vous l'accent?

(sciantifique  fondamentale / comparative — appliqué)
(mode d transport)

Quel est le réle que votre organisme joue dans la recherche?
il 5'agit du réle de I'organisme (la question des personnes sera abordée plus ioin)

«  Financer

« Délimiter la recharcha & maner

+ Mener de la recherche

« Guider la racharche

« Evaluer s résultats de la racherche

E 5
- H
Recherches Routiérss  pour e compts de Politiqus Sclentifique Fadérals |

BeMoRnat
Beigian Mobiiiy Assesrch Network

o

lle mesure les recherches servent-elles & défendre une opinion ou
ts?

o

Quels sont les sujets auxquels votre organisme (voudrait) se consacreir) (ct/
mt/1)?
Exignsion évantuale par rapport & la situation actuelia?

o Votre organisme méne-t-il des recherches dans des domaines pertinents a
I'échelle européennes?

o

Existe-t-il une information groupée a propos des sujets et des programmes
(p.ex. des listes, des fiches, ....)7

o

Pour quelle période disposez-vous de recherches pertinentes qui pourraient
étre mises a disposition de fagon électronique?

6
Centre de .
Recherches Routibres  pour e compte ds _ Polltiqus Sclentfique Fedérals |

BaMoRnet
Belgian Mobiiyy Research Network

2. Collaboration
o Votre organisme collabore-t-il avec d'autres instances dans le domaine de
la recherche? Si oui, sous quelle forme?

o Cefte collaboration est-elle structurelle ou épisodique?

o Cette collaboration, de quelle fagon se réalise-t-elle?

o Dans quelle mesure existe-t-l des collaborations avec les autres régions?

o Quen est-il de la connaissance / de 'apergu des recherches menées dans
les autres régions?

K 7
Centrs de :
Fechorshes Routiéres  paur lo comple de  Politique Scientifigue Fodérake |
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BaboHnet
Beigian MabSy Resemsh Nemwor

3. Lien avec la politique
o Cusd est be cadre politique (plans de la politique & subire) dans lequel la
recharche ex menée?q“ u S

o Comment dicrinue-vous / dicrir voles oganisme e dalogue et ke
monde de la recherche ot les responsables politiques 7

o Wotre arganisme foumit-Il un input direct paur les plans de politique des

poanvoks politiques?

o Cuds sont les pri i ] dane e
eadre du dislogue entre le monds de |a rechanche et les actaurs de ln
politiqua?

- 3
Y ==z i
FReoteihes Aniniety poir e compwe e Politique Sclntfiee Federsle I

BubdoRnul
Flan MRty Simraarch Hatwors:

4. Wioyens de communecation
o Quels sont les principaus moyens de communication utifisés pour difuser
les irfermations relatives & la recherche en mobilité ot transpon menée par
watrn crganisme?

5. Divisions / calules de rechercha | ! de cant
= Cuelles sor les divisions peinentes faisant partie devolre crgarisme?

o Qui sont bes perscnnes en charge?

o O son les de divisiors | de Tules de
rochorche?
& Oul définit | arlertation o [

Y i LK

Debdinat
Bt MobiBy Rasesrch Nutmcrt

Theme 2 Affiliation et creation o’une valeur ajoutee
La foncionnement dune. Dllﬂol'a'_':? Thutaro de et

ASmORNS par |8 eganismor. (s
okouima 3 o ot Tedustion s lorcfonnes s
base dafilatons. Pour ks mambras i st EOMaN qus I plitaIms coMITG Une vl sjnds. Lt
G 0 dupbrent puix SEAGBONS.
[

1. Atenies et besains
& Cu penss votre cegantima e la création de la platelome BelaoRnet?

o Ou'attend o de |n recherchy t

trimpon 7

& Cuels sor los aléments essortiels dont il L tenir compte dans ke cadre de
In plataforma BabaRinei?
Teminalngs

2 Conditions dadhésion
o Ouslies conditions d adhbgion seclent scceptables pour vors organiame?
Pathpanon s s ..
It musticn  loursi 1 forsmat | chngar | Milchasgary
Tablention  dhudon e rachar s

Type 3o maimbres

o Ouslles condt pour volre
organisme?

o n
Cative do H L
B B i s T
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Rabdalingt
By Mol Reswarch Nework

3. Valeur ajoutée

Ln plasatoma 5a vaus i5ITa aa ValsLE Rjousa Pour chacun das aan mambran. Cadl ranaoit clarsmant
s ohjacttn qul 5ot A In hass da £ projst
o Lesquebas des ph e i ala
5 S0nt Impariantss pour voirs crganisme 7

it o i bocalin uritpuomont s dus régions o Fon garks b mbome L e,
Flardre s ks Pays Bas o ks Wallorie sur la France)

. odn cls caes apanamas.
\poke 08 eontet | eametaristogss | imdnda) roipamans)
or e ok Smpkd

& Cuslles sont les qul scfirent & la future plsteforme?

. un forum virtued (dise LU

Finances

.
. TBGUCHON SUr s YSRGS [ VoY ages TEGeE.

prix du Ninnovation o du la collaboration:

informadion
- ', ., S do

AFDeS A AHOOUS MUPes dINSNGS SUmpannes
i Lo I

: olrkeras dos informato
.
.

Ponedilié s msa § jou da donnéen ralitives A Tiganisss.

NEANSISES 3L et 40 13 PORUS ands
Inbomatons au '

o rde
conberances (rsumes | Thes)

nreés i la hasa da donnéas

..%.
L
¥
!
i
L ]

$ o e

Eaosnot
[ererne BRPSRRTTIY
4. Critéres d'acobs aux bases de donndes.

o Cuels sont les dbmonts dis bases de donnibes qui, selon valre orgarisme,
devrabent dare pubdics (bases de donndes ‘open source |7

o Cuels sont les dbment; ot o i au
meyen dun mot de passe?

5. Awres.
& Volre cegarisme {ou voues-mime) est-il s courant de Mexistence d'une
awero platelome?

Vaolra cegariai, oat-olls minbee dund autre platoforme? Dans
TaMirmnative, de quelle platelome?

o D Falfimative, quel est le but poursutv par la platelonme (ef par voire
arganisaton e tark que meribrel?

o Dans Ia ndgntive, pourguol pas?

Remarques?

Marcci de nous avoir fowmi ces infamations!

§Y == "
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4.5 Bijlage vijf: aanbevelingsbrief

FEDERAAL WETERSCHAPSBELEID
POLITIQUE SCIENTIFIGUE FEDERALE

uw kenmark ons kenmark bifagotn]
X ddoiPlatiorm Transportitanbevel ngsbried N.doc — ©ou itérances 2o riférences [
contactpimsoon — rolafoan - . ddde\Platform Transporfaanbevelingsbrief F.doc — h
Monique Blanken monique blankenhelspo.be  02/238.35.57 comuspondant a-mall télophena dats
: ’ Monique Blanken monique blanken@belspo.be  (2/2%8.35.57
Betreft : Onderzoeksproject “BeMaR nel” - samenwerking : — S
~ . . . B3 Ohbjet : Prajet de recherche "BeMoR net” - collaboration _
Geachte meviouw, Geachte heer, ¢ o .
B Madame, Monsieur, '

Het Federaal Wetenschapsbeleid heeft anlangs de haalbaarheidssiudie naar een platform voor transport —

en mobiliteitsonderzoek toevertrouwd aan hit Qpz um voor de \ sw.: Deze studie, Récemment, la Politique Scientifique Fédtrale a confié au Centre de Recherches Routiéres une étude de

BeMoR net (Belgian Mobility Research network), is van start gegaan met een vergadering van het e' faisabililé pour la mise en place d'une plate-forme de recherche en mabilité et transport. Cette étude,

opvolgingscomité (8 mel 2007]. appelée BoMoR net (Belgian Mability Research network), a démarré officiellement le 8 mai 2007 par
. une réunion du Comité de suivi.

In de weken na de kick-off meeting zullen bilaterale contacten worden aangegaan met de verschillende

organen die onderzoek naar vervoer en mobiliteit doen of Initigren, Deze contacten zullen vanuit het Dans les semaines qui suiviont cette réunion de lancement, des contacts bilatéraux seront nouds avec

Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw worden genomen door dhr. Hinko van Geelen itsl, 02- A différents organes qui effectuent ou initient de la recherche en mobilité et transport. Ces confacts seront

museom 775.82.39 - h.vangeelen@brre.bel. Sinds medio maart 2007 Is hij in dienst bij de afdeling Mobiliteit o pris par le Centrs de Recherches et plus spécifiquement par Monsieur Hinko van Geelen él.

van het OCW, nadat hij de afgelopen tien jaar werkzaam is geweest binnen de advieswereld van 02/775.82.39 - h.vangeelen@brrc.be). Celui<i a intégré |a division Mobilité du CRR i la mi-mars 2007,

KBRE  mobiliteit en ruimtelijke ordening, aprés avoir été adif durant ces dix demiéres années dans la consultance dans les domaines de la
mobilité et de I'aménagement du territoire,

i Graag nodigen we u uit om ean optimale samenwerking aan te gaan in het kader van deze apdracht X . )
Binnen deze opdracht staat de gedachtewisseling en het uve[leg naar vervoer en mohbiliteit ten dienste Par la présente, nous vous invitans & engager une ootla_borauon optimale dans le cadre de cette mission,
van de dialoog tussen de an de bel De Ide Informatie zal ler qui mettra "échange de vues et la concertation au service du dialogue entre le n_nmde de la recherche et

“'n beschikking staan van het transport- en maobiliteitsonderzoek [gewesteh,k en nationaal niveau) en de les acteurs des palitiques de mobilité, Les informations récoltées seront mises a disposition de la

recherche en mobilité et transport, tant au niveau régional que national ainsi que de la contribution
belge aux instances internationales.

inbreng van Belgische vertegenwoordigers bij internationale instanties.

In de hoop dat het initiatief resulteert in een goede !im?nwrrlﬂmg, ngan wij u met de meeste
hoogachting. f
f)

DUMGu\!eyn Claude Vaf/ Root

Monsieur, nos sincéres salutations. |

@ T

Espérant que l'initiative ménera 4 une collaboration fructueuse, nomvous prmns de recevoir, Madame,

© i k Varf Rooten
Directeur genersal Onderzock on tocpussingen  Direeteurgenarasl e bercha o splications Claude Van Roore
POD Wetenschapsbeleid i i i
schap Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw SPP Politique Scientifique. Centre de Recherches Routiares
WETERSCHAPESTRAAT @ »u B 1000 élUSNInY \‘ltl‘Y?i]‘ a! DL F a2 HINZ 220 39 17 2o INFOREELSPD.BE a0 WWW. BELIPO BE
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4.6 Bijlage zes: schema Inhoudelijke afbakening
| BeMoR net Schema D “ Inhoudelijke afbakening” |
Werkvelden Bellor net Aanverwante disciplines
Mobilitzit & Transport ‘ ‘ WVerkearskunds ‘ Planologie ! geografie Economie ‘ ‘ Milieu/ Energie ‘ ‘ Gedragswetenschap ‘ ‘ Recht ‘ ‘ ICT ‘
Varnlsatzan «20 parsonen an poedaran Bertuonng ahad s FRafafe vssen bakid anruimis Bokewr scharse FRafafe mons en Smgading Mersadf pedran Rechiszvdioning van e M ormae snoommanicale.
e SRR DR iEraiemadien an geasn) arwrgkkranen U mnaniedng i
T T T T T T T T T T
T T I I I I I I I I
| Vieorname associaties |
T T T T T T T T T T
Mens* 'T'd' Duwrzasmheid 'Ta:lmolcgla' ‘Ruimts" ‘Schaarsta” ‘Matuur 'P!}'CME‘ “Walenan \Elﬂﬂga"' ‘Dafa”
“Sociaal” “Transpodmiod e “Infrastruchur Ordening” “Walaan Mg “Gedray” “Samenieding” “Commuricatie”
“Goadarem “Logisiek”  Acihisitan” “Vendemiddal Samenling "Vra@] en aBnbod” “Klimaat” “Belening” “Handhaing” *50f- an hardware”
“BeralinaaMma KT “Toegevoegle wasros” “Werorrangng” “Verschipssien “Newarken™
“Leafstjen
T T IT T T T T T T T
1 1 | 1 1 1 1 1 1 1
1 1 I 1 1 1 1 1 1 1
Onderdelen
T T i I T T T I I I
§ke planning Al omie Ehlagie Sackhgie Eurgartjk racht Techniek ! methode
MakilkeF oo Socials geagrane Earitsaconomie Bademkunde Psyhaiagle Sadtsrec Taen
Varkaarsonderzoek / \-arl&aa’aansr,sa Wkt MilEukunds S1alistak Hydohgle Communialsetenschap Eastuursracht Thearesn
Varkaarsvelighaid cnecd Paychalgle Wiskunde Scnelkunce Crdenwijswetanschapp=n Strafrachi Toak
Himsheorion Sacohgle Econcrmetrie P Ealastingracht
Cartogratie Sirategisch managemenk - e
SN urt Gpenbaarvarvoar  urka Ecologle Vervoarseconcomia
- Cossorumanosr (AN Eu erog on naf Coninars Hydualagle SHedal|kz exoncmia
o p ¢ Saaai e siolen) S EU!DSK Lea q-da mansgament
Vsm:als'l:'ndaleﬂng &n -behaersing Soclobgle
u:mm;\mu S ra’egscm mEnagement
- Boanihed
nmmum - Ragoltochniok
chlstlak
PI!III’!:
d i
1
T | :
! Herevanre thema's BeMoR net (richtinggevend / niet-ex haustief) |
- [ ] | I ] ] [ i
Beraikbacrhel Toagarkei|kheld ontsluking Pendeigedrag Vardarsmark Milewoetsan wWekesrsgedag Vargunningen RiFassktente
ERenschapp=n van Exteme kostan Miieu-etecten van Maatzchappslike ‘Warkaarswet Rcutzpianning
CEpacfiel van Infrastctuur Voerulgtachnologie Eataakd parkeran Sociaalrumkalike Baprizing r.lgnar tal! WAKEST SN Ve CEr accaptatie ! d Vanoarswet Ackiva enpasskve
Multimodalneit Co-modaiten Inermodainelt praking Kiomaterhasin MiienmEncaifkheld Sutjectiave vatighai Recht op mebite vallghak — vostuig
Bavoorradng Cversiag StaasTDulE Eadrifsvencerpian rekzning rijdeni woeruigen |/ acolael Intormatie Harhaing DigRale informate
Reverse |ciEtics Eunding vanstertiken Varksarzgenarairan Eskne n (spRsmifden ¢ EmEndsisachnobgle Drelgnepebsien MoilkeRsrac iten
Vemplaatzingsgadrag matke Telewerkan WEQRNWErkan) Ecodriing irantsoan brands
‘Wepancatagorizanng Duwrzame mabilkak Varkaarsconbokes Aging socl Balasting (verkaer/ P Libaralsering mark: hhelllgent Rcad
Horlzantale envericale signalsstie Moo pit RIR|gen Trame avokiance brangstol) kkoren Galming raad Fassaglersrechien Communizie
Gavaarljke puntan Vemksarsiesmaameid Minger Hinger Recreati vanioar Gbalizanng V-vehidolvande
RAcad Satety nepecions (RSH) RAoad Sataly Audks (RSA} Funciionesl variar Fleal management 21-venide o nimsinal
Incident managaman \\‘Eﬂ;" Inmchon (WK
Madi / soorten vervoer (uitgangspositie) Soort onderzoek
i - pr— “algemeen” / © ellkand § concaplusel” [ "strategisch b-eleldsmberedsnd
Mstinbegip vanintsrmedaital iussen deze mod eveniusis WireEdng : ‘E‘-'E 'ﬂ'nw ! e F’“-' ;Mfm o
Wegverkeer ta land Railvervoer heepw Luchi Ondargronds Kabsltransport - Ompwikkslrgvan hol nsimant ' Ezzssers uummmw .....
- automctiel - SpaCrwagen - binnervaarn - passaglers transport -data
'ngm" ::',‘;D -e_s:maan - geRckerEn ggg&:g Tariwdale plannen f Locatiegebonden pflannen .l Eotesseate (5. 430 davaraiand rd b
bastetwagen - Ighiral/ snafram ~ S smm iy aardgas ) N .
motor -recfe;rl? Jresrs Gagevansvarzameling N
Ii||ee.\2:|e| L - racreatel -minl containgrs - Targn - Gedodrg e
Palitisk amma en actisplan [——
bromnets / scoater - viger} A A [ ———— = =
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| BsMoR net Schéma D “Délimitation du contenu™ |
Champs d’action BelMor net | ! Disciplines connexes
Mobllrta ek fransport Ingéniarie de la Aménagement du Economie Environnement / Seiance du Droit ICT
Dépiacemerde o SOG4l 06 TNt circulation teritoire / géographie | | e oes pins tepen Energig sapeimmrs comportement rpanisaion jaidas kis skl || Tecvolage dediamatan st el
Enuoe oy 12 o les Bahnigues Fapoot plALe -SE0ae - ) I St ) Compd Emen bumain

| Associations principales
T

Lhomme* “Letamps” “La drabiite” “Tashnologle” “Espaca” “Penuri” “Nature® “Payche” “Lois & raes” “Dannses”
- F I “Infrastruchre’ *Structure” ‘Prospente’ *Homme" ‘Campanameant *SOciets” *Cammunication”
Le sodial Moyena de franapart” “Moyens de transport “Socetd” “Oiffre: & demende” “Clima” “Expeérience” “applcation” “Logidlel &t materiar
“Marchandisss”  “Logisique” “Actiites" “Accass DIl "W akeur ajoutss” “Polluticr” *Phénomenss™ “RéesaLx”
"Style de vie'
T T T T T T T T T T
T T I T T T T T T T
I I I I I I I I I I
| Subdivision
T T T T T T T I I I
Aménagament du Econcmie ganérale Ehiagle Sockiagle Drak chl Technique / méthoda
Gastion da mebiit: ! gestion da transport T?&’,'.‘.'&.;"f’,ﬂ'.‘f’ taritira Econcmie dentrapr e Padticgle Psycholgle Drak consihtiannel ous
Ewce e brafks / analyse du ranc * G g GAOEpNE fumaing Salstiquas Hydrakgle SClENes e 1A Drak adminkrate Theanes
S4curks routigre - Taciniglo rnara Scknces da Mathamatiques Chimie communication Drak penal ol
- Oowvrages fat I'ervironnament Ecancmelrie Gnk mécanique Solence da laducalion Drak fecal
Peycholgle Zastion shrabdgique Ergancimiz Drak du franspert
%"'ﬂ'iﬂe@ﬁ'!m eieater N Socuigie Economie oes fransports Hiztoire o8 |3 culure
Trrepmt 4 marchandiseg .mm Veac s T ¢ CONAISLTS * Marchantsis Cartographle Econcia urbeing
ecidas ! Encspfonned/ Makires sargeressas) Ecolgle LEa cyck managament
Hyabagie
Magteatin et gesticn du trfic B::ggb
 Costm it Sochingle
 Thiera cos fux Draf
- hnce - reguilion
Logktique
Benifeadon
T T
I
T
I - - l - !
i Thémes pertinents powr BeMoR net (directeur / non exhaustif) |
I ] | I ] | [ -
Accessbife Farilité dacces Desanclavemant Gomportement des Marche du ranspart Tests amvirannementaux Gomportement des Autorisations Assistanca A lacondute
Garactanistiques des modes Ghane de déplacements  Gestion du trafl: narettaurs Coifls ectemnes Impact o trafl / transpart usagers Lal sur la crculaicn Plankication brajets
Capache da nfrastnicture Technologle des venkules  Mulmacalit: Modgies o deplacament Taaklon (vignetta / SUrI'envirannement Apcaptation scoiak Drak oes kranspons Sacurks aciive et pasala
Co-madalite Staionamant payant Trarspen Intemodsl Déconoankalion s0ck prékvament Miomeangue ! | | Cualkd ecokgique des SHCUTRS Subjecve Drok & lamebing wenkuk
Approvisionnement Transbardement Distrbution urbaing taritoriale peage autoroutien wahicules | labal var Informiatian Repression nfcrmation dgkak
Groupement de marchandises Reversa logklics Pérhade de Ivrason Plan o2 deplacamant Recompanser (gitar les Technologle des Falkique cibice Draks de mebine routes
Habiuces de dplacement ESfets 02 Jamabilks  Incrmakion idurée du trajef) danbreprisa Formatian [raficrnament das ms
Higrarchizatian des rautes Makiit o Contrak rautier GAnérataurs de ratc Ecodriing Gomportement de carturants) nisligent Road
Signalisation horizontse stverticale  Repartition modale WiabiiRg ou fran: Teletraval Impats (circulatian | Sants puolc mebife Libéralatian marché unicatin
Paints dangaraie Réduction de nukance Aging 20z ety carburanty Indc,aheulséwbglq.las .sllrlnng road Droks des passagers :':ixﬂ\ﬁ?m
Road Satety nepections (RS Road Saraly Audis RS4) Tempa o8 condulie TraMc avakiance Gobalization o Emincs
Gastion dinddent Wekgh In moicn (WIN) Transpart récreatt Fleat management
Tranzpart fonclionnel
Modes / types de transport (position initiale) Type de recherche
o e e o e e rie e B e R R
Tranap-:rl routier Transport par rail Navigation Tranzport adrien Transporn Transport par céble - Dovalepcormant da I oull =Ecoacons - Endodolisafoesl. 0 ...
- autom: - chamins de far - Inkérieura - passagers souterain -données
by - meén - - " — — —
i R B =T fret JEpene degous Flans territoriaux: / plans spésiiique & |a localisation Sl argien oo pe s nesesge e
- camiannatte - Ighiral { tram express S e A g8z nanwrel - Fec -
- mato ﬁ:f_‘n'f it v Gollection des données
.e“n - récraatit -minl containars " Eoremans da polit t pla .dwc;m
. - rogrammes EIJ)I ue et plan daction h,T‘
- VEICmOtEUTECOater -pache EEi i " el e

Canre de Recherches Routire
Ool.rue compee du SPP Polif que ...nenuﬁr.\ue I
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4.7 Bijlage zeven: schema’s organisaties

BaMor.nat Crvarheid 1 Universiteiten / kennisinstituten / 1 Balangenorganisaties, 1 Adviesbureaus, private
Schema C Nadkuk op : kannisnetwerken / hogescholen ! scholen : VIW,.. ondememingen
“Organisaties” bedeid scking 1 § . § 1 § . L . o
9 I Nadruk op (befeis-Jonderzosk 2 I Nadruk op befeidsadvisenng 3 MNadruk op belefdeachisenng 4
1
T
1
1
Europa / wereld Europesi Unia /... - Samenwerkingsvarbanden tussen universiteiten / Actief op niveau van Actisf op niveau van
A orderzozksinstzllingan Europa /werald Europa’ werald
1.1 21 21 41
1 1
| 1 _ _ N
I I
Belgis relevants domeinen - Varvoersaanbisder - Samenwerkingsverbandzn tussen universiteiten ¢ Actief op niveau van Belgig : Actizf op niveau van Balaia
- Ministeries faderaal / - Beheerder infra- onderzozksinstzllingen |
B programmatorisch structuur 1
- Cwerleggroepan 22 3.2 42
1.2 1.3 ! !
t t - - -——-
1 1 !
Viaams Gewest relevanta domeinen Verzelistandiode - Universitziten (facultaiten) Actief op niveau van : Actisf op niveau van
- Ministeries / agentschappan - Onderzoeksinstallingen Viaanderen 1 Vlaandaren
c departemant -IVA - Steurpunten voor Baleidsrelevant Onderzoek 33 4,
- Installingen van - EVA : - Samemwerkingsvarbandsn tussen universiteiten :
openbaar nut 1 onderzozksinstzllingen 1
1.4 1.5 I 23 1 |
1
I
Provincizs ¢ Stedzn en gemeanten / Intarcommunalas ¢ Scholen Actief op regionaal of Actisf op regionaal of
Politiezones lokaal niveau Iokaal niveau
16 24 a4 4.4
Waals ! !
Gewest o ralevants domainen | - Universitaiten (facuttaitzn) 1 Actiek op niveau van Actief op niveau van
-Ministeries / directies / ! - Onderzoeksinstelingen ! Wallonis Wallonig 45
divisies 17 - Samemwerkingsverbanden tussen universiteiten / 35 -
s onderzozksinstzllingen 25
OIP {Omanisations d' Intérét Public) ! !
1 1 1
1 1
1 1
1
Provincizs ¢ Stedzn en gemeanten / Intarcommunalas ¢ Scholen Actief op regionaal of : Actisf op regionaal of
Politiezones lokaal niveau 1 Iokaal niveau
19 26 36 45
Brussels Gewest ! ! !
E relevanta domainen 1 - Universiteiten (facultaiten) | Actiefl op niveau van | Actiaf op niveau van
- Ministerie / bestuur / ! - Onderzoeksinstallingen ! gewest Brussel | gewest Bussal
directies - Samemwerkingsvarbandan tussen universiteiten / 3.7] 1 4.7
110 onderzoaksinstallingen !
27
| 10N (Instellingen van Cpenbaar Mut) | : :
1 1
; 1.1 1 1 !
i
Stad Brussel an overige gemeenten / Intarcommunalas ¢ Scholen Actief op lokaal niveau : Actief op lokaal niveau
Folitiezones | | 1
112 | 28 | | 48
1 L 1 — — R
Twes aanulende selectiecrie ria mot crganisaties: "l
1 Dbjectritak most gewaartord zin 6 } Oz cekingscanirum ) :
2 amanizatie maet primalr genicht in op het doan van onderzoek Voor de Wegenbous in opdracht van POD Wetenschapsbelzid I
SSD-Science for a Sustainable Development - Mobility 95



o

Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw
Afdeling Mobiliteit

Bijlagen

BzMoRnet Schema E Overheid

T - Europsan Union
[ D% Research and Technical Devalopment - Framework Programmas for Resaarch amd Tachnical Davelopmant [FF) - MR FIT Intermational Transport Forum (51 ECMT Members + Associate Members)
25 D Energy and Tranapan coeT rEwP;ana'&“{ﬁ‘m T L sl Razgarch SCMT{ CEMT — Zuropean Conference of Ministars of Transport
5= . COST TUD — Transport and Lrban Dievalopmant OECDICCDE Organisation for Economic Go-operation and Developmeant
i) -ERA Eul\;mn :;ﬁ:':r{rmm - BEMELLEX Economische Unisvan Belgie, Nederand en Luxemburg
— EFRA-HET Tran
1.1
Owverheid — nadruf op “belsidsvoorberaidend” er heid — nadruk op ‘belaidsuitvosrand”
Organisalies - N
L] - POD Watanashapsbeaid o achipever Saldofing + I oovalg npacomiél ) T:ﬂﬁbsel ﬁdmtant De';:r?e"r'd? gosderenvervoss onst
= - FOD Mobiliteit en Yervosr i oyl gingsCamite) ) B" ra & Al ._2':\?"”'31 urbshegrder
g - FOD Econerrie, KMO, Middenstand en Energie PEpsr— : F;g‘;;éﬂgm (" Zawentem’)
: g&zggrﬁ::mﬁ;rlmlmg it Amu:?;’:m 12 - Algemens Directis Satistiek en Zconomische Infomatie fvoorhesn NIS — Nationsal Instiuut voor de Statistiek)
- 14
Cverlagairucturan
- |I1t£(lngisﬂ-819l=éb -ICHMT ntemminisiendle conferontio wior mobiihat, nfragnucur on telecommunicatie —— -CF3 Commisde Fedwals
i - IMCWE Wk ministanél contarantie voor wakenachapa balud Samenwar Overlagsiructursn
Confersnties ——— gL Nt nminizendl conterantis lsarmillsy -CI5 Commissle ‘mbamala- " Lo . Lo .
-EMOVER NhenminkenGk conterenie geonamia a0 enangie | e Samamwarking” - OQrigntatiecomitd — MBS / De Lip / TEC/MIVE i
1 !
-FCV Federale Gommissis Verksersvailighaid - CIE-TRANS \Commiceld Intamaonalo samsmarking iranzport
-GV Interministariesl Comitéd voor de Verkeemvailigheid
-FRCO Federale Raad voor Cuurzame Onbaikkeling
-IGDD Interdepartamantale Cormmissie Duurzame Ontwikdceling 143
p— e g eyt —— oo omne |
— - MG Departamant Mobilitel an Cpenbare Werken Attalng Belud MEEABAH an Varkeararalighad A corigingzcarite) - Agentschap voor Maritizme Disnstestizning en Kust
2l Irgalgsmisn e | - WM (Vlaamze Vervoermaatschaped) e Lijn
= ing Haxven en
B Jdmﬂi"ﬂﬂl’ﬂ'um
iz} E - NV De Scheepyaart
=W - Bl Departement Economis, Wetenschap en hnovatie _AMdsing Valoriaade a0 Indusiriesl Beloid (i ooy algingcamie) -\Waterwegen en Zeskanaal rv
-Ardeing Belddsondanstauning en Academisch Bolac - Havens
- Etudiedianst om P rospectior Egloid
-H;wnn Sonk
- LNE Departement Lesfmilisu, Naiuur en Enargie —| - Afdeling Lucht, Hinder, Risizobahser, Milay on Gazondhad [
- Luchthavers - Imernationals lushhaven Costand-Brigess
-RWO Diepartement Ruimtalijke Crdening, Weonbekid en Onrosrend Erigosd - #“‘"n:“"l:“;"-"m"::mgm —
-WITO Viaamse Installing voor Teshnologisch Ondarzoek - imarnanmnala lushivasan Kotk Wavdlzm
-MWT Instiuut voor Innovatie door Wetenschap en Technologie pioe - viaams Costacrount Evraness Arogrammais) SWLAD Wlaams Agentschap Cndemamen
- SVR Studiedianzt Viaamzs Regering 16 -WME Varkesrs- en Mobiliteits Educatief centrum i
Overlegairucturan COwverlagstuicuren
-WFY Wlaams Forum voor Verkesrarailigheid - PCWV Provinciale Commissie Vereersveiligheid
#‘.’Sig Mokl Advissgroep ..golr \.I'jetkeels.elllgheld o de Viaamss Gewestwegan - PAC Provinciale Audit Commissie
- Tackforoe itsitscomvenanthels
1.7 19
Organsstes - 043 ds Transpeorts P - - Charrol —
. - MET Minigtére de I'Equipement at des Transports - 3 dos Awriwotas ok des Routes #id v olgingsoamits) - gF\WTTEﬂ'} (Socidtd Rég. Wal. du Transport - Transport en Commun) -Lige
= - D s Vinles HyshaLAquas - Ports - Namur
& z - Centre Perex - Canya stdaluset
= ] - D@ dhes Techmdoghis, da la Aschercha ot do Energla (1 oav.comfd) ) rT——
- MRW Ministére de la Ridgion Wallorne B et 4 T boia, s oot ot P g - Adroponts ~Lisge
71 - WEPS {Institut wallon de 'évaluation, de la progpective st de la slau'siique'l 1.13
Overlegairucturen
- CRAT Cornmission ional de MAménagement du Temitoire Overegairucturen
-CWSR Commission Wallonne Régionales de Sécurité Routidrs 1.1 -CPSR Cornmissions Provinciales de S&curité Routiéra 1.13
Crgansaies
@ e ~ L?obiei Buzsal _oR e ——— -MNB Maatschappi] voor hat Intercommunaal Vervoer 1= Brussel )
@ g -BROH Bestuur Ruimtelijke Ordening en Hulsvesting :E;?;?"an Bnlssl-glsmum ter bevarderning van het wetenschappslijk onderzosk en Innovatie van Brussel
g GT’ - Leafmilizu Brussal — BIM {Brussals Instituut voor Milisube haar) 114 ~ Mabiris (Mobilissitscentram)
g Overlegairucturen o ) . 116
- CRD Commission Régionale de Développament
- CAM Cornmission Régionale de Mobilité 1.15
Prowincies ¢ Staden en gemeenten § ntercommunales f Polfiezones 11771.18/1.19
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BeMor net Schema F Universiteiten / Kennis (instituten/netwerk)
- Balpidsondierzoek
ol - ECTRI Eurcpaan Conferenca of Transport Resaarch Instibubas
2 - BIVEC/GIBET Banelue IMerunty erzkaire GICHpEring ¥an Vervoersaconaman
5= - EURNEX Eurcpean Ral Reseanch Hebwirk of Excalenca
L - FERE Ferum of Eurapean Road Salety Research Institutas
- FEHRL Forum of Eurapean Matianal HiJmway Rasearch Laborstones
-JTRC Joint JECD-ECMT Transpar Rasaarch Cantre (2004}
-TM Internaticnal Asscciation %ar the History of Transpor, TraMc and Mobilky 21
:%) Fannisins fluwt
O - oW CHF! BRRC WECQKI‘IQECMI‘LI‘H\-W g2 Weganoo
o - BNV 7 IBS Bakgich Instruck wocr de\u'erhaers'\ﬂellgl‘elcl 50
Kannising Ruwt — onderzosk msf eon 3anZianik asndee o0 viak van moiilsT en ranspor!
- IFu'DB InEkkuuE woor MoCaRelt UHasselt
- CNdarzaa ksinsiRuut Logsiek PHL
-H.MBII‘QVE(NBE(EHIHHHWLIW.ILI KL euven
- BADI Spahial Applcalions Civisian Lewvan KL euven
- EI'E Enangy, Transport and Erviranment KL euven T
-CIE Canbrum woor Industrieel Beleld KLLeuren g
- ALFP Atdeling MabilkaR en Ruimiellke Planning Uant 3
- 1D InekRuut woor Duurzame MobliksR Uzant
- SEG Saciak an Exnomsde G E'O%Tm UGant
-TFR Daparteament Transport en Fu ijka Economie ua
w 5 - ITMMA InstRwe & Transport and Mantime Managemant A nwerp ua
E T - (TMLawveri {spincet wvan Untversitak)
m E -IBBT Interdizciplinar InstRuLE voor BraedBand Tachnologie
=0 Kannisinsiluten - naffuk Op aanverwante discipines (ruimislke ordening / geogratia /...
- EBAT Dapamkamert elekirctachnier KL euven UHassak - moe
- ISEG Intkwee B0 Sacial and Econamic G2orephy KL euven vum
FKannisnedwerk - nadrk op moCiia en iransport . ﬁr
Vv Wiaamse S2ichiing Vekeamskunde
-\J'IL Vimams Insthuut woor de Logkstiek PHL - B
-V Wigams Inetiuut woar Mobin et
Samenwerkingsverbanden — nadruk op mobiiet an Fensport: Steunpunten Selecsreisvant Cndeoak J0F-2011 VIS
- Steunpunt Goederansiromen - ROW TFR (L&) uGant L IDM
- Steunpunt Verkeersvalligheid - MOW IMZE (UHassak) + parnars . Dopartaman T
Samenwarkin anden - sanverwants daciinas
- Sheunpurt Wonen an Auimis
- Steunpunt Buiteniands beleid, baerisme an racraatie 23
- Steunpunt Duurzame Onbwikkeing
Kennisinsiiuien — anoerzosk met 850 sVEieniik Sandedl op visk van mobiiiel an Fanspan
- Pole Risques Facults Polytechnique o Mans FPME
-GT™ Groups Transport =1 kAsbiies FUCAM
-GAT Group=s des Racharches s ks Transpors FUNCP
- ANAST ArchRechure Nevak - Analysa des Systames de Transpor ULg
i E -CCRE Cantar tor Operation Rssaarch and Eccniomics - Sentrs dAnalyse Spalia & Utaing ucL
o= Fennisinsiluien - nadrk op SanVerwante disCipnes (TLIMTSke ordering / geogaia /...
=3 -CREAT Canire 4'2U0E a0 AMENAQSMENT o Termioire ucL
- LEFUR Laboratoie O'Eludes an Planfication Litaine =t Rurak ULg
- CIRIEC Cantre Internatkona de Racherches & dINfoMMEton sur FEconomia Puoique, Sociak e Colperalive ULg
-CRAU Canlre de Recharche en Amenagement et I'Uibanisme uLg
- Multitel 24
Kannisnawerk (Fransiafips iversisiien) — mobfitst en Fanspant -CPOT  Conférence Permanants ce Dévelopoement Tamitoral
-CIEM Canlre Interuniverskaire dEbde de la Mabiita 2.5
Karmairefivten [Fransaig) — asmienyk sanded ondeZoek op Vak van mobFis! &n ransnon -unk @Sograzhio applioud o Gaomarkating
-GEESE Certre 4'ERI325 Econamiquas et Sackal dé MErmronnement -unis Aménagement du Tertoks, Ervicnnement st Transpors
-unis Anakves et Geslon cu Towisme
Fanmisinaivian: nadruk op Sanveny anie dsciines [Tumisike ardaning.” gaografies .|
- IGEAT Instrut d2 Geston o FEMARNnSmSm et de A ou Tamhoire uLe
-GUIDE Groupemeant Uniderskaire de Dev elcppemant Uibain =4 Rural uLe
) e - 5MG Sanice 48 Matnemaliques o2 1a Gestion uLe
T g -T2 Trafement des Signaie ULE
g; -CRU ‘Centre de Recharche Uitans uLe Indaiing naar
3 g -CES Certre d'¥ides sackgiguss FUSL 2.6 peograiische
59 Tiaaing
Kanmzinsflvten Mededandsfaigl — aanzienik asndeel onderzosk op visk van mobilitel en fansport
MOE-T Mathamaticz, Operalional Resaarch, Stalislics and Information Sysame — Transport & Logistics. Ve T P ——————
Kennisingiiuien: nadnik op sanverwants Lljl"'ﬂs.itheﬂﬂ&'lﬂgr geograng/....)
-ETEZ Eblﬁmml‘lﬁt an Energlerecrn Ve
- MECH Machanical Engneanng Wue
- BOCITOR Vakgrep Scehloge, andarcaksrap Tempus Omnius Aerelal VLB 28/ 2.0/210
- MEKD Manzeljka ecalogie Ve
-EHBINT Industn&leWatenschappan & Technologe Erasmus Hegasshool Brussel 27
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Bijlagen

BeMor net Schema G Belangenorganisaties, ...

(zowel professionele vertegenwoordigingen als epenbare inste llingen)

Focus: mobilitait (algemean)

Focus: gebruikers, vervoermiddelen en infrastructuur

Focus op transport en bedrijvigheid

Focus op bewaners / leefmilieu

- EPF - Europeam Pazsa Federation
- UK - Union Intermationaks des Chremins ce For

- UIFF Internaticnal Union of combned Road-Rall ranspert
« o

- CCRE -le&scmmdﬁgmd@mn
- TRE Eurcpaan Fedaration for Trangport and Emvironmant

~ T « UITF - Linizn Intamatiznals des Tramsparts Fublics ~IFU - nbsmadonal Fcad Transport Linion .
] - ECF - Eumpsan Cydisis’ Faderaion - El& - Eurcpean Infrmodal Association
R - FIHC/AIFCH - Parmanent Intematiznal Commizsion for - ESM - Ewogsan Shertzan Matwork
s = Havigadon w1zan -
it - ECF - Europaan Cizabd Hes Forum
- IFF - emational Feceratizn of Pecsstians
- CER - Community of Eurcpean Raivay and infrastucirs
Czmpanics
-UNIFE - Union of tha Eurcpean Aaiway mcustrins
- ERRAC - Europaan Rall Resaarch Advisory Council
- ETEE - Eurcpean Transport Safely Counel
-APCR | PURC. Werkd Road Associtin ! Azsaciatin
- IRF - Intsmadznal Resd Federation & ERF - Ercpaan
Union Aoad Federadon (Brussds Programme Cemtra of IRF)
- ERTRAL - Europaan Aoad Transport Research Advisory
-ERTECITS
-CEDA - Conférancs EUropienna cos DFechns des Routas
- FI& — Féddration Imarnabionals de l'Aucmobils
- ACER - Assodaion des Constructeurs ELropden des Automotdes
3l 3.2 2.3 a4
7] - - FEBIAC vaw Balgizchs fedarabia van de auto- 0 - EECI - Bruzsals Entarprizes Commerca and Industiss - Gaansband vIw (rededandstally Bolgh)
= bwaswlakindusiie - FEBETRA Fidiration ropals belge des Trmspariurs o - Ligua des familes franstally Bagh)
-ICBVIW - ImsBtuutvoor co AUtonar en da Aurtobus s Proshziaimas oo sarvices logistiques
&5 - FBAR vzw - Fann‘hwndn Balgischs Autnbus. on « ITLBwaw - Insthut woor wegTransport sn Logistik Belgi
Az orim, raizarganiatren -ITEvow - hahatvoar het ranseodt langs de
BT l!'mmmnn‘ o dos oniraprizesdo Tais atda binmamwakaran
woihwes du _neation - BT IBOT - Belgisch sttt der Transporiorganisatoran
SCVE/PEVRVIW  Cuers vamsngeluls Kindaran - ENE - Balgizena Federabs van Tranzoe torganisa wen in
-Towing Binna ot
- Fedagen - Cpleiaing Erkands Rischalen dn2l, - UFTR - Unken Frofassionalk du Tramapsrt par Aodts
FAB FoSraii van besspeautcnjzch sin)
- BOCAVIW - Grosparing ¥an wkanda onSemamingsn voor
autckaring o
U et Baigum
- Tolamatics vzw
- Taxxishop: vaw"
- EWR/ ER vaw - Ealglzchs Wegeryweniging
- MctorCy ke Council
- MBI vIw - Moloroyels &cion Group (B, Viaanderen)
- FECEMT [Br. an Aralionid)
- EVIESY - Balgischia Varaniging voor Gamesnschappelk Stads. an
Shracky arvor
- Telmatics Cluzter | ITS Batgium
a5 - Ruspomaabla Young Drivars. 36| a7 2.5
g B -MCAs Manlmr‘smnn\lm Wlaamdaran [sirategeche - VAE - Viaamsa Autamebilzten Eznd VLY Viaame Logistisk ¥ - EBL vaw -Exnd Bater Lasmiley’
€= adasraad binnen S2 - Zabra vaw - BV - Konirki ke vwmuhg van e Vigamss Gosdaran- - WVEG vaw Vinamse'Vereniging van Stedan an Gemasnien
“:g % - Mokia2 1 vow -Autopiavzw - Viams Steungpunt voor particulier TANSEt CRUrnamers on Laginleks dinskiedenens WVPVIW - Varaniging v an Viaamsa Frovinces
= - sutodclen® - FEV wzw - Fromeda Einmeny aamt vlasndeen .
& - VoG goratawogng v - Unkzo W - Unla vam Zakistanchgs Ondarnemars
I - Band vodr Tram, rain- n busgebnkers’ SVWOKE - Wimams Ezonamizch Varbond
- Flatsorshoncivow® -Viaames Havarwearamigng vow
- Trago Wagan vzw' - Sactorcommissio gooskmemencar
- Johama. bavzw ~Vlaamss huvenzommissia Commissios
~VPlvTW - VerkearsFadagogisch mstuut namss Lehihasancommissa binnen SEAY
- Kemimo vaw - Koepal Milau en Moblfelt -VIB ..lmnlgng wour Inkioop en Bechfislogiskisk
- VIBEMS COMI AN Bovias Woor o6 il s
- TeazankalhadabLresm vw
39 i ome 3210 211 3.14
" m orgenizatias i van Komimo vow
o - -ACTP  Azsccimion Ses Cliemizdes Tranzpert Public -CPVM - OMice de Promectsn des ok Navigaties - Intar-Emromament W alonls st
@ @ « {Eonsal dodention da observatoire de la mobilbs - BRKED ash - Broups o Recherche at dkction des Cydistes - UAE - Urion ‘W allonna des Entraprizes — Calkle Mobil « HOF - 00 @bl - Insbiut do Consel e d'Stdes an Dévelopremant
oo Suckidiens ‘Waloris) D-ur.mh
=. - Fravelo astl - CESFW - Congel Economicus st Sodal s la Region - LN askd - Union clee Viles &t Commenes 2o alknke
4] - Bamah ashl - Groupe CACION o UNa Malows Aooesekiks an walkcna - szocistions das Provinces wallanes.
parsnnes Hamdcapss s - Clustar Logishoua of Transe-oits 'Waken ke Begum Ry
- Chgier A ube-mobilts o 'Walonis - Foard Eprk askd
- Empraintos ashl - Fitla o compéti it Logishcs in Wallznia
-APFER - Assodafon ces parents pour l protecion des
anfants Sur kL routs, .
3.13 - Gomemisaizn dos samicas &a s 314 315 215
@G - - BUTIE - Groupamant des 1sagens des an spos publics 4 - BAC - Erussals Agemschap voor da Caderneming - Intar-amvirnnamant Brucalos ashl
oz - Bralas HEP_ Bnasds contacipunt voor Eur - Enalvow - Brussdlea Raadveor hat _satmiloy
o E - NOMD - autrement mab la - KHNE & VOB Kamervcor Hardal an Mivemsid & - WSGE - Vererigng van o4 Stad en Gamesnten In bt EHE
= - Ak iasoommissia voor Tol's Warbond wan Omcamamingan % Bruesel .
& & -ESR /S8 . Economischs s Sociale Raadwoor het BHG
3.17] 3.18) 3.19 2.2

Balangend gans ties act Bt op Bgbnaalen bkaal nvaay

ax
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— - 1 — 1 — 1
Bel'lll:gﬂnet Autorités publiques 1 Universités / centres de ressources en 1 Groupes d'intérét, asbl,.. 1 Bureaix de consul-
Schéma C Accent surla préparafion pryesmme—— connaissances / résealx de ressournces an ! Agcent sur la consuitance ! tance, sociétés privées
“Organisations™ s la pofiticue poitigue 1 connaissances ! écoles | | Accent sur (8 consultance
: Accent sur s racherche 2 : 3 : 4
1 | |
T T T
| | |
; — | | |
Europe / monde Union Eurcpéenne /... i - Collaborations enre universités/ | Actifs au niveau de | Actifs au niveau de
A 1 instituts de racherche | I'Eurcpe £ du monde | I'Europe’ du monde
11 ! 24 : 34 : 44
1 | |
______________ _—
| | |
Belgique Dornaings partinents - Opérataur de ! - Collaborations erire universités/ ! Actifs au niveau de la I | Actifs au niveau de la
- Salvices publics fransport | instituts de racherche | Balgique | Belgique
B fédérawp: / de program. - Gestionnaira de Iinfra- I ! !
- Groupes corsultatrf? structure 1 22 1 3.2 1 42
.2 1.3 : : :
—————————————— — - —— R R | — — — — ——— —————— ———— — — —— e — — - —— | —— ———— = = e
| | |
Région flamande Domaings partinenis Agences autonomes : - Universités (facultés) : Actifs au niveau de la : Actifs au niveaude la
- Ministéras / - WA fimteme) 1 - Instituts da racherche | Flandra | Flardre
c départemants - EVA {extamna) 1 - Relais pour de la racherche pertinents pour la 1 3.3 1 4
- Organismes d Inérst ! politique ! !
Public 1 - Collaborations anfre universités | I
1.4 1.5 : instituts de racherche 23 : :
| | |
| | |
Provinces ! Villas et communes / Intemormmunales / : Ecoles : Actifs au niveau régional ou : Actifs au niveau régional ow
Zones de police \ | local | local
1.6 1 24 | 2.4 | 4.4
1 | |
_______________________________________________________ e O S
i i i
Région wallonne ! : :
ol Domainas pariinents 1 - Universités (facultés) 1 Actifs au niveau de la | Actifs au niveau de la
- Ministéres / directions ! - Instituts dz racherche ! Wallonis ! Wallanie 45
divisions 17 1 - Collaborations arre universités 1 3.5 I -
- : instituts da racherche 55 : :
I ; | |
OIP (Omanismes d'Intérét Public) : I I
1 I | |
[ I | |
1 l l
1 l l
Provinces ! Villas et communes / Intercommunales / : Ecoles : Actifs au niveau régional on : Actifs au niveau régional ow
Zones de police 1 1 local 1 local
1.9 : 26 I 2.6 I 4.6
_______________________________________________________ e g U
i | |
Région ! | |
bruxelloise E Domainas pariinants 1 - Unihvarsités (facultés) 1 Actifs au niveau de la l Actifs au niveau de la
- Ministére [ adminis- ! - Insfituts da recherche ! Région de Bruxelles ! Région de Bruxslles
trations / directions 1 - Collaborations anfre universités 1 37 |
1.10 : instituts de racherche : :
1 2.7 | |
OIP (Organismes o Intérét Public) d ! !
1.11 1 1 I
1 | |
1 l l
| | |
Wille de Bruxelles et autres commures ! Intercommu- : Ecolss : Actifs au niveau local : Actifs au nivaau local
nales [ Zones de police | | |
112 I 2.8 | | 4.8
_______________________________________________________ e S
s criteres de sdlection supplementaire s relalits aux crjanisations .“
- Fobecthite doit e garanti ‘ Cantre g8 Recherches :
- Forpanizstion dof se consacrer principalement & la recharchea Routigres pourie compre du SPP Poll sque Sciens figue I
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BzMoRnet Schéma E Autorités publiques
T
S8 T e hterche ot Dévelcppement lachnique - Framawsch Frggammasfor Resaarch ans Tachmal Davsoprman ) -TFFIT Imernatianal Transport Forum (51 EGMT Members + Assoclite Members)
@ = e Enargy and Transpon - COGT (ELrzpean Coogeraion it the Nald of Stientnc and Tachnkal Rassaeh ECMT [ GEMT - European Gonference of Ministars of Tranaport
_% =] - ¥ COET TUC ~ Transpert and Lirban Devalopmant Crganization for Econamic Co-operation and Development
E £ -ERA E“"’Eﬁ"_mﬁ_ﬁﬂ[ﬁp‘:‘m - BEMELLIX Economische Unie van Balgié, Nederland en Luxemburg
1.1
wtontas publiquas — pra fon da |a poliiqua” - m — P
Autorités publiques — préparation de (a polifiqua Autorités publiques — ‘Exécution de la politique’
Organissiions A N
- SPP Poliique scientifique OTMATCRG FaloAnGt 4 mambnedu Comm i o6 subll - ‘Fr?c‘?d goer_meur_lragsﬁnﬁde persomnes et da marchandises
L) - SFF Mobilitd et Transports (mamne dr Comit os su i) - Brlmss-el Ai ,:',;:_'mma"ﬁ e linfrasiructure
8— - S5PF Economie, PME, Classes moyennes et Enargis i gt COMAR 36 2 ) Pollice izdél:;::t ("Zaventem’)
%’ gEI:ié;z!ﬂo;:;-.x.g;;uaUe 323::ﬁ$ - Diraction générale Statistiques &t Infarmations Economiques iprécademment |NS — Institut National de
[v] o 1.2 Stalistiqus)
Structures de concertation 1.4
. ﬁnoenrfri[iﬁir;;sielle -ciMT Gentiranos rtrminoralo o o MobBG do Phirstncce, dos Transourts -[—] S5 Commiuskon Shreretures de concertation
oz oommuni T o ral 1 rake” b I. —— o ; "
| -ciMPs Contérance Inferminis¥dalle ca lu Politius scleniqus I3 Commission - Comité d'Crientation — SMCB/ De Lijn/ TEC/ MWE 15
-CIE Contérenos Imarministénela de IEnvroanement “Coopération Intemadonale’
- CONCERE Concertalon Eaks- Reglons pour [ Enangia
-CFSR Commission Fédérale S&curité Routiére -CIE-TRENS Commission Coopéeation Imamationaks Transport |
CISR Comité Interminiztérielle de la Sécurité Routidre
oo Commisgion Imerdédpanemeantale du Développement Durable
- GFDD Cansail Fé&déral du Développement Durable 13
Crganisations - Agentschap Wegen en Verkiser - | ascing varkoarstunde
- MOW Departament Mabiliteit en Opanbara W etken - Afduling Echold Mobikak an Varkes rovaligheld {mamins ot Comitd os sui) - Agentschap voor Mariisms Dienstveraning en Kust
- Afdeling Algemesn Belaid - WM (Wlaamse Vervosrmaatschappi) De Lijn ml
- AfdaliTg Hirven an W aterbelaid
@ _eeirsann - NV De Schespvaart —
5 g -EWI Departement Ezoncmie, Wetenschap en novatie | sraaimg vatensata an meusties Bao fmamens oo Coms oo ki) - Waterwegen en Zeskanaal v :pawzmsga
& - Afduling Beleldsondarsiunig en & cademisch Balald - Ports - Port of Ghant
@ % - Shudeanzt on Prospectil Bakid - Pt of Qostancs
C - Hawan ek
=
- LNE Diepartement Lesfmilieu, Natwr en Ensrgie —| - Afdeling Luchi, Hincer, Fisiccbahesr, Miku en Gezondheld - Adropons [- - e matond “"Nnﬂ;-"‘ﬂwm Crogtands- Brugge
- Mt atonale uchihawen Kol W avelos!
-RWO Departemant Ruimtalike Crdening, Woonbekid en Orirasrend Erigosd matonala luehiven Karak ul
-VITO Viaamse Instelling voor Technologisch Cnderzoek -WLAD laame Agentschap Ondemamen
-MWT Instituut voor Inncvatie door Wetenschap en Technologie wioe - visams Gontactount Evraess Programma’s) -WME Varkears- en Mobiliteits Educatisf centrum 18
- VR Studiedisnst Viaamss Reoering 1.6 -
Swructures de concertation Siruetures de concertation
-VFV Viaams Forum veor Verkeeravailigheid -PCV Provinciale Commissie Verkesrsveiligheid
-ANGG Adviesgroep voor Verkeersvsiligheid op de Viaamse Gewestmegen -PAC Provinciale Audit Commizssie
- Taskforce Mebilisitscomenantbelsid 17 1.0
Organsafions - SAW T TEC (Socidté Rég. Wal. du Transport - Transport en Comrmun) - Charlkrai
- MET Ministérs de I'Equipsment st des Transports e B o caa Rttas mamers b Comira o S - Parts -Lhge
- 8 - [ 4G Volgs Hycraulques - Gentre Perex - Conte abde I'Tuedt
S5 = — " - Adropors - Charlarci
- DG des Tachn ks, de la Recharche ot de FEmndia (mambs S COmT Rl 38 S| v
25 - MAW Ministére de la Région Wallomne e e ot o T ooy (MAATEND 2 GO 29 5 i
C = - DG 23 FAmanagemant < Tamtolrs, du ogemant st Patimeing
ey - WEPE (Institut wallon de I'évaluation, de la prospective et de la s1an'slique'| 1.14
Structures de concertation .
R Commission Régional de IAmEnagement du Temitairs Siructures de concentation o ) "
-CWSR Cormmission Wallonne Régionale de Sécurisé Routidre 1141 -GPSR Cornmissions Provinclales de S&curité Routiére 1.13]
Crganissfions = -
3'; - Bruzelles Mabilis [ o= Diraction Stasigh (memire du Gomité de Suk) | ISRTEI»lIaB ?nosaetntédd;:;:larl;sgam1ltrgzrf;2;”;§; m:;lilﬁoéim at de l'innovation de Bruxelles
=32 - AATL Administration de Aménagement du Temiire & Logement - Port de Bruzelles
%;—:‘g - Environnement Bruxeliois — IBGE {Instit Bruellols pour la Gestion de I'Erw irennement) 114 - Mohiris (Cenre de Kobilits)
c3 S“n-mnres de concertation 116
= A Commission Régionalke de Dévaloppameant
CF! M Cormmission Régionale de Mohilité 11
Provinces / Villes et communes { Intercommunales / Zones de polices 1.17/148/112
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BeMor net Schéma F Universites / Connaissance (instituts/réseaunx)

Etude da la politique mende/ & mensr

b4 .§; - ECTRI Eurcp=en Canferenca of Transpon Res=arch Insihutas
3’ =] - BWEC/GIRET Group=mant interuniy enzkalne Banelus 325 EConomiskss des Transports
5E - EURNEX Eurcpeen Rall Research Hetwork of E-Dalewa
Ly - FERE Forum of European Road Sanety Research Int
- FEHRL Forum of European Matianal HiJmway neaeercn Laboratanes
-JTRG Joint JECD-ECMT Transport Resaarch Cantre (2004)
-Ta Inernaticnal Asscoiation sar the History of Transpom, Trafc and Mokl 21
@ Cenire go ress0UCes 8N COMMSSEances
8’ -CRRA/OCY ' BRRC Canire de Rechanchas Rowikmes
%& - IBSRBIVY Irestiut Beloa cour la Securfie Routiéne e
m cemeae;esswmmmmmﬁ SVEC (18 AN IMpONTaN @ 08 (3 TECherche &n malers de MmOl ef Fansport
IrestRUUE wieDr Mot Iret UHasszelt
I.OG-!C Cnderzos kainsinuu Logeiet PH.
- Afdaling Verkaer en Infrastructuur KLLewven
- SADL Zpatial Applcalions Diviskon Lewvan KULeuen
-ETE Erargy, Transport end Eriranment KLLewven
-cle Cantrum v oor Industrieel Beleid KLLeiven
- AMRP ABdEling MabilkR en Hulrreuhe Planning Uizant
- ICM IreskRUUE oo Cuuzame Mokl Uizant
- SEG Soclake an Exdnomizche Geogra:le Uzant
g £ -TPR DBDemamerr. Transport en Ruimtsljka Economie ua
e - IThiMA Irestute of Transport and Mantime Managamant Armwerp ua
m - (TM Launen) {spinott van Unharsitzk)
c % - IBBT Inerdisciplingdr InstRuLt woor Braedeand Tachnoiog ke
= (Cenfre 08 [ESADUCES BN CONMSEEANCes - SVEC MAccant Suria MBcharche en matire des OBCIDSs CoNSKes (aménagement oy rsmuie gemra,me
-ESAT Dapartament elekirctachniek UHesek - MCE
- ISEG Irsthe for Social and Economic Gaogrep iy KLLEU\-\?n
FSsEaU OB [B5S0LTAS SN CONNAFAENCAS — VG [EC08NT SUT 13 MODTE & I8 ranspart WELEE L)
-WEW Vlaamse SThng Varkeamskunde
-VIL laams InstRuut voor de Logistiek
- WiM Viaams Irsstluut\-mrMoullgen FHL s
ACCOrds 08 COOSration &n mafens 02 (3 moied ef dw ranspon. “Sieunpunien Beisiraraiavant Onderzosk 2007-201 17 VT
- Steunpunt Goaderanslromen - MOW TFR (L&) (] o
- Steunpunt Verkeersvailigheid - MOW IMACE: [UHa=22K) + patnars 3 :Dapr.mn‘. s
ACCOros 02 COODEraton Avec Maccant surfarecharhs en malere des dEcNSs COnnaxes
- Steunpunt Wanen an Auimes
- Steunpurt Bultaniands Deleid, terkme an racraale
- Steunpunt Duurzams Onbwkkeng 23
Canfres o8 [Sa50UT0SS 8N CONMAISSANCES — AVEC LS Dartin i mobiitd ef ransport
- Pole Alsques. Facults Pdrecmlquede Mona FPME
-ET™ Groups Trans port &t FUCAM
-GAT Groups des Hmn‘.’neﬂ HLI BHTI‘E‘ﬁDcﬂB FUMNCF
5 2 - ANAST ArchRecture Hawale - Analysa des Syzbémes de Transpart uLg
:8’ g - CORE Cantar for Operation Aesearch and Econamics - Centra dAnalyse Spatiale ot Ubaing
x 2 -CREAT Canlre d'&udas 2n amenagement ol termioira ucL
- LEFUR Laberatare d'Eludes an Planfication Urbaine & Rurak uLg
- CIRIEC Canlre International o2 Racherches & dinfomation sur 'Economia PUDIQUE, S0ciak et Cooperal e ULQ
-CRAL Cantre de Riecharche en Amenagement et d'Ubanisme uLa 24
- Mutie
Fesead e - Limversitas l ~GPOT  Gonférance Femanants oo Tereal l
- CIEM Canlre Interuniversfaire dEMLKIR o2 13 Mobiits 25
Canires o [SR30UT0EE (ANCOPNONE) BN CONNESEaRCEs — SVET Ue part impartants ds s recharche sn malers g MaDiid e ransport
-CEESE Centre A'Etudas Economigues et Sockal de ' Emirannament R P —
cen!e 02 eSO CES BN COMISISSANDEs — Ve [3acent Sur/a IBGhalche en matide i ::&Trma;'r;‘mgmﬂlmmnmnmm
FECENAS CONNAxEs |arr|a'|ag|srr~a'1rw fermiore, QéDQla'J
=] = IGEAT Insifut da Geslicn de ME) du Tamrfcl ULE
8o - GUIDE Groupemeant Universkaire de De-emwemant Urbain & Rural ULE
8)2 - SMG Sandce d2 Mathémaliques o la Gestion uLe
o -TE TraRemeant des Signaux uLE Classific.
T E -CRU Centre de REcharcha Uibane uLe alon st
5 -CES Cerkre d'¢hides socklogiques FUSL 25 Jeographiquz
Cenkres {néer & conns -— avac une partimp I3 racherche enm mobiid ef fanspart
- MOSIT Mathamatics, Operalicnal Resaarch, Statislics and Inform aion Sy sems — Transport & Logistics Ve
Ganie geresstarceg s coSSLaTCeS Ve [acoan suria IAICNS e TALRID des CSGDIVIES COMISKeS (aménagement s, geegrspive —| “MOEL Mabilty and autimtiva tachndlogy
Elekirctachniel an Enangistechniak
= MECH Mechankal Enginaaring VLQ
- SOCI-TOR ‘Vakgroep Socilogle, onderZoekigap TEMpUs Cmnlus ASyelat Ve
- MEKO Manzel|ke ecolgl vie
- EHBHINT Industigle Watenschappen & Technologle Erazmus Hodeschool Bnssel a7
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Bijlagen

BeMor net Schema G Groupements d'interet, ...

(fédérations professionnelles ot institutions publiques)

Accent surla mobiits (sn géndrall Acoant sur fes wisstaurs, fag moyens de ransport et Acoant sur ks ranzpont stECHVlS SCONSTRQUS E Accant suriss hahitsnis/ s csde 08 Vs
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4.8 Bijlage acht: basis contactlijst

Persoon | Organisatie >|niveau
Wilfried Goossens MOV, afdeling beleid mobiliteit en verkeersveiligheid “laanderen
Marc *Yan Heuckelomn POD Wetenschapsbeleid Federaal
Lieshet Schruers, Yves Warson en Tom Tournicourt EWl, afdeling “alorisatie en Industrieel Edgoed “laanderen
Alain Gillin MRW, DGTRE YWallonig
Christine Heine, Koen Yanderkerkhove, Philip Barette BUN J AED Brussel
Maud Mautet Federaal Planbureau Federaal
Cedric Vandewalle POD Duurzame Ontwikkeling Federaal
“Weerle Lories, Karel Goossens EWl, afdeling Beleidsondersteuning en Academisch Beleid Ylaanderen
Gearges Allo FOD Econormie Federaal
Dominique Yanduyse MET, DG des Transports (D311 Direction de programmes) Wallonig
Etienne De YWinne MOVY, afdeling Algemeen Beleid “laanderen
Jean-Pierre Vierman MOV, verkeerscentrum Wlaanderen
lise Hoet MOV, haven- en waterbeleld \iganderen
Michéle Guillaume (afdelingshoofd mobiliteit en infrastructuur) en Fiorella Taro (afdeling Gedrag en Beleid) BIVW 7 IBSR, afdeling mobiliteit en infrastructuur Federaal
Tom Brijs fverantwoordelijke: Geert Wets ipy Stijn Daniéls) Steunpunt Verkeersyeiligheid “laanderen
Tormn Brijs (Geert Wets - directeur) IMOB (Universiteit Hasselt), Instituut voor Mobiliteit Wlaanderen
Jean-Paul Gailly, Luc Lebrun, Laurent Demilie FOD Mobiliteit Federaal
Luc Int Panis WITO, Wiaamse Instelling voor Technologisch Onderzoek laanderen
“Weerle Beyst, Pister De Maesschalck SWR, studiedienst Viaamse Regering Wlaanderen
Xavier Tackoen, Pierre Arnoldt, Allassane-Ballé Ndiaye (directeur exécutify CIEM Federaal
Claude Yan Rooten (directeur) OCW / CRR / BRRC Federaal

Tani Fonteyn (onderzoekscodrdinator)
Ben Immers

LOG-IC (PHL), Onderzoeksinstituut Logistiek, Departerment Handelswe Viaanderan
Afdeling werkeer en infrastructuur, departement burgerlijke houwkunde Vlaanderen

Thérése Steenbergen (Geo instituut) SADL (KUL), Spatial Applications Division Leuven Wlaanderen
Stefan Proost ETE (KUL), Energy. Transport and Ervironment, departement Econorm Viganderen
Georges Allaert AMRP (UGent), Afdeling mobiliteit en ruimtelijke planning “laanderen
Gearges Allaer, Johan De Mol IDM (UGent), Instituut voor Duurzame Mobiliteit Wlaanderen
Frank Witlox Wakgroep Geografie “laanderen
Gust Blauwens (voorzitter) TPR (A} departement Transport en Ruimteliie Economie \iganderen
Theo Notteboorm {voorzitter) FTMAA (L4} \iganderen
Hiide Meersman (codrdinator) Steunpumt Mobiliteit en Openbare Werken (L4} - goederel \Vigandere)
Eddy Klijnen {codrdinator) WSV, Vlaamse Stichting Werkeerskunde “laanderen
Alex Wan Breedam (algemeen directeur) WL, Wlaams Instituut voor Logistiek Vlaanderen
Koen “algaeren (directeur), Mark Keppens, Nicole Yan Doninck Wik, Viaams Instituut voor Mohiliteit Wlaanderen
Marie-Claire ‘Van de Velde (directeur valorisatie en business development), André De Vleeschouwer (program managt|BET, Interdisciplinair insituut voor Breedhand Technologie “laanderen
Pierre Dehombreux (professeur) Pole Risgues - FPMS, Faculté Folytechnigue de Mons Wallonig
Bart Jourguin (responsable) GTH Groupe Transport et Mohilité (FUCAM) Wallonig
Fhilippe Taint (directeur), Eric Comélis GRT Groupe des Recherches sur les Transports (FUNDP) Wallonié
Isabelle Thomas Centre d'analyse Spatiale et Urbaine (UCL) Wallonig
Allassane-Ballé Ndiaye (professeur) ANAST, Université de Ligge Wallonig
Cathy Macharis (professeur) MOSI (YUBY Brussel
Joeti Van Mierlo (professeur) ETEC (vUE) Brugsel
Walter Hecq (professeur) CEESE (ULE) Brussel
Frédéric Dobruszkes IGEAT - Unité Aménagement du Teritoire, Environnement et Transpor Brussel
Luc Hens iprof dr) / Sarah Wan Ruykensvelde MEKD (WUB) Brussel
Jacques Deruyck MECH (wUB) Brussel

dhr. Seruys

WET, DG des Autoroutes et des Routes (D112 Direction de programme i allonie

cursief: gesprekken zijn niet gehouden (meermaals gecontacteerd / geen interesse / geen tijd)

_w|aspect ifv BeMoRr »|Soort ~|
rnahiliteit Owerhaid
wetenschap Overheid
wetenschap Creerheid
wetenschap Overheid
rnahiliteit Owverhaid
mabiliteit Owerheid
rmiligu Cwverheid
wetenschap Owerheid
Bcaonomie Cwverheid
mabiliteit Owerheid
rmobiliteit Cwverheid
mabiliteit Owerhaid
mobiliteit COverheid
mohilitait Kennisinstituut
mobiliteit Samenwerkingsverband
mohiliteit Kennisinstituut
mabiliteit Owerheid
wetenschap Kennisinstituut
rrobiliteit Cwerheid
mohiliteit Kennisnetwerk
mohiliteit Kennisinstituut
rohiliteit Kennisinstituut
mohiliteit Kennisinstituut
mohilitait Kennisinstituut
abiliteit Kennfsinstituut
rnohiliteit Kennisinstituut
mobiliteit Kennisinstituut
mohiliteit Kennisinstituut
mabilitest Kemsinstituut
rodiliteit Kennfsinstiunt
mabilitef Samenwerkingsverband
mohiliteit Kennisnetwerk
mohilitait Kennisnetwerk
rrobiliteit Kenhisnetwerk
rnobiliteit kennisinsituut
mohilitait Kennisinstituut
mohiliteit Kennisinstituut
mohiliteit Kennisinstituut
mobiliteit Kennisinstituut
mohiliteit Kennisinstituut
mohiliteit kennisinsituut
rohiliteit Kennisinstituut
mohiliteit Kennisinstituut
mohilitait kennisinsituut
rohiliteit Kennisinstituut
rnohiliteit Kennisinstituut
mobiliteit Crverheid
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4.9 Bijlage negen: rapportering in opvolgingscomité (eerste en tweede)

OPZOEKINGSCENTRUM VOOR DE
WEGENBOUW

INSTELLING BU TOEFASSING VAN DE EESUITWET VAN 30.01.1547
WOLUWEDAL 42-1200 BRUSSEL

AFDELING MOBILITEIT

OPVOLGINGSCOMITE
BeMoRnet
Belgian Mobility Research network

Notulen van het 1° opvolgingscomité, gehouden op 08 mei 2007

Aanweziy:
¢ Opzoekingscenrum voor de weganbouw, Afdeling Mobiliteit ¢  WANDA DEBAUCHE. verant-
(OCW/CRR/BRRC) woordelijke cel mobilizit
*  Opzoekingscenirum voor de wegenbouw, Afdeling Mobiliteit * HINKO VAN GEELEN,
(OCW/CRR/BRRC) ondarzoe ker
* PODWetenschapsbeleid *  MONIQUE BLANKEN,
projectbehesrder
¢ FOD Mobilieit en Vervoer, Diznst Mobiliteit en Verkearsveiligheid ¢ LAURENT DEMILIE
*  Federaal Planburzaun * BRUNO HOORNAERT
#  Minisre de la Région Wallonne (MEW ) *  ALAIN GILLIN, directeur £.f.
#  Minis@re de I"Equipzment et des Transports (MET ) +  DOMINIQUE VAN DUYSE,
dirctzur
*  Minisi2® de I'Equipement et des Transports (MET) + DAMIEN BORSU
*  Ministerie van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, Directie Strategie * KOENVANDEKERKHOVE
#  Ministére de la Région de Bruxelles-Capitale, Direction Centre de # PIERRE SCHMITZ, premier
Mobilité ingénieur
.
*  Departement Mobiliteit en Openbare Werken (MOW) *  WILFRIED GOOSSENS,
adviseur
*  Departement Economie, Wetenschap en Innovatie (EWT) *  YVESWARSON
Verontschuldigd:
¢ POD Duurzame Ontwikkeling * CEDRIC VANDEWALLE
Niet verte genwoordigd:

¢ _FOD Economie, KMO. Middenstand en Energie

Van alle presentaties worden slides rondgedeeld. zowel van de presentatie van Monique
Blanken (Federaal Wetenschapsbeleid) als van Wanda Debauche en Hinko van Geelen
(OCW). Tevens wordt vanuit het Federaal Wetenschapsbeleid rondgedeeld (1) informatie
over het Programma ““Wetenschap voor een Duurzame Ontwikkeling”™ 2005-2009, (2) lijst van
geselecteerde projecten, en (3) het formulier ‘intentieverklaring”. De vitgedeelde documenten
ter ondersteuning van de presentatie van het OCW behelzen een 6-tal schema’s.

1. Welkomstwoord en kennismakin

De aanwezigen worden verwelkomd op de eerste vergadering van hel opvoelgingscomité van
de studie BeMoR net. Een ieder stelt zich kort voor.

Introductie van Federaal Wetenschapsbeleid (Monique Blanken)

Monique Blanken geeft een uiteenzelling over het programma “Wetenschap voor een
duurzame ontwikkeling” SSD (2005-2009). Hierbij komt in het bijzonder aan bod de
algemene doelsiellingen van het SSD programma, en de verschillende disciplines waarvoor
het programma is ingericht. Vervolgens wordt ingegaan op de betrokken actoren, en wordt
uitvoerig stilgestaan bij de status en de rol van het opvolgingscomité.

De  organisaties opgenomen in het  Opvolgingscomité  worden  uitgenodigd  een
intentieverklaring te ondertekenen, waarmee men zich engageert actief deel te nemen aan het
opvolgingscomilé in overeenstemming mel het mandaat en de werking van het comité zoals
beschreven in het uitgedeelde document.

3. Presentatie Wanda Debauche (OCW)

Alvorens in te gaan op het project BeMoRnet wordt ingegaan op het OCW als
kennisinstelling. Deze organisatie, die is opgericht in 1952, heeft een ontwikkeling
doorgemaakt waardoor het onderwerp ‘wegen’ ruimer wordt onderzocht dan oorspronkelijk
het geval was. Dit komt onder meer tot uiting in onderzozken die worden vitgevoerd naar de
aspecten mobiliteit, verkeersveiligheid en signalisatie. De studie BeMoRnet sluit goed aan bij
deze ruime interpretatie van het begrip mobiliteit en transport.

De studie heeft een duur van 14 maanden. De inhoudelijke aspecten en doelstellingen van het
project maken deze duur noodzakelijk. Er wordt onderscheid gemaakt tussen specifieke
doelstellingen op korte termijn en op lange ®rmijn. Het is het vitdrukkelijke streven om van
het platform een ‘levend’ geheel te maken. Dit houdt in dat de haalbaarheidsstudie de
voorwaarden en voorstellen formuleert waarmee (1) een effectief vervolg kan worden
gegeven aan de implementatie van het platform. en (2) waarmee de databanken onderhouden
kunnen worden.

De studie BeMoRnet heeft de vorm van een haalbaarheidsstudie. Dit houdt in dat het nagaan
van de werkingsprincipes van het platform onderdeel zijn van de studie. De betrokkenen
krijgen uitgebreid de gelegenheid hun visie betreffende de werking van het platform te
formuleren. In eerste instantie zullen hiervoor bilaterale gesprekken worden gevoerd. De input
van de betrokken organisalies bepaalt in die zin mede het succes van het project.

De vraag wordt gesteld of er geen discrepantie is tussen de term haalbaarheidsstudie en enkele
elementen die onvermijdelijk voortvloeien uit de geformuleerde doelstellingen. W. Debauche
geefll aan dat het invullen van een aantal taken best al tijdens de haalbaarheidsstudie kan
gebeuren, omdat ze mede de haalbaarheid determineren.

Als voorbeeld kan worden aangehaald de databank van de organisaties. De uitvoering van
deze taak staal toe om een complete visie ke ontwikkelen over de actoren die zich bezig
houden met onderzoek naar  mobiliteit  en  transport. De  reeds  hestaande

samenwerkingsverbanden en de lacunes worden hierdoor gedetecteerd; dit maakt duidelijker
hoe het platform best kan worden ingericht

Een dergelijk volledig zicht over alle actoren op het niveau van Belgi# en de gewesten
onthreekt op dit moment. Hierdoor worden opportuniteiten om op het Europese niveau deel &
nemen aan onderzoeksprojecten niet ten volle benut.

Aanvullend is het ook zo dat er sprake is van averlap van studies ten gevolge van een gebrek
aan kennis over de reeds uitgevoerde of lopende studies. Concluderend kan worden gesteld
dat er, door de haalbaarheidsstudie it te voeren en al een behoorlijke aanzet te geven van het
platform (en de inherente databanken), ook (los van het platform zelf) nuttige informatie
waordt opgehouwd.

Al doende zal de haalbaarheidsstudie een goede basis kunnen vormen voor de implementering
van het platform en lancering van de verder te ontwikkelen communicatiemiddelen. Deze
studie vormt dan ook een uitgelezen opportunileil om tol een overzicht te komen en
mogelijkheden inzake samenwerking te definicren,

Aanvullend wordt de vraag gesteld wat de rol is van het OCW nadat de haalbaarheidsstudie is
afgerond. W. Debauche geeft aan dat het OCW uiteraard de ambitie en interesse heeft een
blijvende rol e spelen in het kader van BeMoRnet. Hierover zijn evenwel nog geen afspraken
pemankt.

W. Goossens skell de vraag of de vitwerking van een opzockmethode in de databanken is
voorzien in het contract. De achterliggende reden is dat het pas echt interessant is om over
databanken te beschikken als informatie eenvoudig en efficiént kan worden opgezocht.

H. van Geelen geeft aan dat er comtact zal plaatsvinden met informatici van de POD
Wetenschapsbeleid die al ervaring hebben met het opzetten van een platform / databanken.
Zoals gezegd moet een platform ‘leven’, en aldus moet de toegankelijkheid ervan zo optimaal
mogelijk zijn.

D. Van Duyse vraagt naar het budget dat met de opdracht is gemoeid. M. Blanken geeft aan
dat het gaat over € 75.000. W. Debauche vult aan met de opmerking dat H. van Geelen
namens het OCW in eerste instantie voltijds bezig is met deze opdracht.

W. Goossens geeft aan dat het van belang is om een duidelijke visie te hebben over de
organisaties die zullen gecontacteerd worden. Dit wordt vanuit de  opdrachthouder
onderschreven. Hierop wordt bij de volgende presentatie uitvoerig ingegaan.

4. Presentatie Hinko van Geelen (OCW)
Een eerste element van de presentatic gaat over de samenstelling en rol van het
opvolgingscomilé. De samenstelling is vanuit verschillende invalshoeken opgevat: mobiliteit
economie, en innovatie. Fr valt te constateren dat de meesle aangeschreven organisalies
vertegenwoordigd zijn op het eerste opvolgingscomité.

Er wordt een lijst vitgedeeld met gegevens over de organisaties en de verlegenwoordigers.
Aan de aanwezigen wordt gevraagd om deze lijst aan te vullen, meer precies om één
aanspreekpunt / vertegenwoordiger te benoemen binnen de organisatie. Er wordt de
mogelijkheid gegeven deze beslissing kenbaar te maken binnen maximaal een week na de
vergadering.
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De bedoeling is dat de opdrachthouder op korte termijn contact opneemt met de aangeduide
vertegenwoordigers. Zij zijn de aangewezen personen om ervoor te zorgen dat er met de juiste
personen face-to-face wordt gesproken over BeMoRnet (oa. over de werkingsprincipes van
het platform).

De presentatie gaal vervolgens in op een aantal schema’s die zijn uilgewerkt voor de
onderhavige vergadering. Naelk schema is er mogelijkheid tot becommentariéring.

Schema A gaat in op de taken en deeltaken. Er wordt beklemtoond dat de bilaterale contacten
een cruciale stap vormen binnen de studie. Aan de hand van deze contacten wordt input
geleverd voor overige taken (taak 2 databank programma’s, taak 3 databank organen, taak 7
ledenwerving en taak 8 werkingsprincipes platform).

D. Van Duyse vraagt in hoeverre hel internationale aspect van de studie wordt vitgewerkt. W.
Debauche geeft aan dat het in het kader van de studie niet de bedoeling is om rechistreckse
contacten te nemen met de internationale organisaties, maar dat er wel een inventarisatie
wordt opgemaakt van de internationale inslanties waar een afvaardiging vanuit Belgig wordt
gevraagd of opportuun is (nu en in de toekomst). Het OCW is als organisatie actief bezig op
het Europese vlak en beschikt daarmee over een overzicht ten aanzien van de mogelijkheden.

Schema B geeft de iming van de studie weer. De bilaterale contacten zijn gepland voor het
zomerverlof. De voorlgang is in de eerste plaats afhankelijk van het aantal te nemen
contacten. De afbakening van de opdracht — wat valt er onder BeMoRnet en wat niet — hangt
hiermee samen. Dit heeft 1n eerste instantie dan ook ruime aandacht gekregen (zie schema'’s C
vm G). In de tweede plaats zijn van belang de mogelijkheden om op redelijk korte termijn
afspraken te maken.

W. Goossens stelt de vraag of de gesprekken door één of meerdere personen worden
aangegaan, en vraagt om meer uitleg over het onderscheid face-to-face interviews en email /
telefoon. H. van Geelen geeft aan dat in principe de gesprekken door hem zullen worden
gevoerd. Bij de gesprekken gaat het in veel gevallen om de eerste kennismaking en het
vaststellen van standpunten inzake het platform BeMoRnet Nadien zal de communicatie
grotendeels via telefoon en email kunnen plaatsvinden. In sommige gevallen kan een
bijkomend gesprek echter nuttig en opportuun zijn.

Schema C geeft een (theoretische) indeling van de verschillende organisaties die zich bezig
houden met mobiliteit en transport. Er wordt onderscheid gemaakt naar nivean (Europa —
Belgié - Viaanderen — Wallonié - Brussel). De orgamisaties kunnen worden gecate goriseerd
als (1) overheid (beleidsvoorbereidend of beleidsmitvoerend), (2) umversiteiten of
kennisinstituten, (3) belangenorganisaties en (4) adviesbureaus / private ondernemingen.

H. van Geelen vestigt de aandacht op het onderscheid dat er bestaat tussen de overheden in
Viaanderen en die van de andere gewesten. In Vlaanderen wordt er gewerkt met
verzelfstandigde agentschappen (IVA — intern verzelfstandigde agentschappen; EVA — extern
verzelfstandigde agentschappen), die in principe te karakteriseren zijn als ‘beleidsuitvoerend”.

Beredeneerd wordt dat de belangenorganisaties en de adviesbureaus / private ondernemingen
in dit stadium van de haalbaarheidsstudie niet worden opgenomen in BeMoRnet. Enerzijds
ligt hieraan ten grondslag het feit dat de scope van de studie al behoorlijk breed is (wat blijkt
uit schema D “Inhoudelijke afbakening’). gekoppeld aan het beschikbare budget voor de
haalbaarheidsstudie.

Belangrijk zijn echler ook de selectiecriteria ‘objectiviteit’ en ‘primaire gerichtheid op
onderzoek’. Het OCW stelt voor het criterium ‘objectiviteit” te hanteren om te voorkomen dat
opimiérende studies worden opgenomen, studies waarvan de objectiviteit miet kan worden
gewaarborgd. Dit roept bij W. Goossens de vraag op hoe het criterium kan worden toegepast,
aangezien vaststelling hiervan complex is. W. Debauche geeft aan dat het binnen de
haalbaarheidssmudie BeMoRnet niet de bedoeling is om projecten op hun inhoud te screenen
en op basis daarvan de objectiviteit vast te stellen. Aanvullend is daarom een tweede
selectiecriterium opgenomen, de ‘primaire gerichtheid op onderzoek'. Dit systeem van
selectie is niet 100% waterdicht wat betreft het vaststellen van objectiviteil, maar hiermee
wordt wel voorkomen dat een behoorlijk deel van standpunt-bepalingen in de vorm van
studies onderdeel uitmaken van BeMoRnet.

H. van Geelen benadrukt dat het gaat om een schematische voorstelling van de werkelijkheid,
in functie van (het verkrijgen van) inzicht in de aard van de orgamsaties. Er zijn uiteraard ook
samenwerkingsverbanden  die  categorie-overschrijdend  zijn (bv. deels overheid /
unversiteiten ¢ bedrijven). Er wordt dan uitgegaan van de primaire insteek. die aangee ft wat
in feite het belangrijkste doel 1s van het samenwerkingsverband. Als voorbeeld wordt een
‘Waalse  organisatie  gebruikt De  Cluster Logistique &  Transport  is  een
samenwerkingsverband waarin zowel overheid, kennisintituten als private ondernemingen
zijn vertegenwoordigd. Als belangrijk doel geldt de belangenbehartiging van de sector
logistiek en transport, zodat er voor wordt geopteerde dit samenwerkingsverband te
categoriseren als ‘belangenorganisatie’.

Schema D behandelt de inhoudelijke afbakening van studies die in aanmerking komen voor
opname in BeMoRnet. Het schema hanteert een bepaalde visie ten aanzien van begrippen die
worden gebruikt. De begrippen evolueren zich in de tijd. Bij de begripsformulering is met
name gewerkl met ‘voorname associaties’.

De werkvelden van BeMoRnet zijn enerzijds mobiliteit (verplaatsen van personen). anderzijds
transport (verplaatsen van goederen). Daarnaast zijn er zeven aanverwante disciplines
gedefinieerd. die elk hun eigen associaties en onderdelen hebben. Elk van deze disciplines
behandelt relevante thema's. Zonder volledig te willen zijn, geeft het schema richtinggevend
aan over welke thema's het gaat. Deze thema’s maken onderwerp uit van BeMoRnet.

Linksonder in het schema wordt geduid op welke sooren vervoer de studie BeMoRnet
betrekking heeft. Rechtsonder in het schema wordt ingegaan op het soort onderzoek. Dit
wordt geillustreerd aan de hand van een aantal voorbeelden.

Er wordt gevraagd aan de leden van het opvolgingscomité de schema’s te becommentariéren,
aangezien het van belang is dat het opvolgingscomité zich achier de afbakening van de
opdracht schaart. Met betrekking tot schema’s A, B en C worden geen directe voorstellen
gedaan ter aanpassing.

Het schema D biedt meer ruimte voor discussie. W. Goossens stelt dat hij zich in grote lijnen
kan vinden in het schema, daar het op eerste zicht alles afdekt

B. Hoornaert stelt de vraag waarom pijptransport niet is opgenomen binnen BeMoRnet, en
dan in het bijzonder aardolie. Dit is niet direct ingegeven vanuit budgettaire redenen. Het gaat
echter om vrij specifieke goederen, waarbij verwacht wordt dat het veelal gaat om onderzoek
me( praktische doeleinden (uitwerking op het terrein).

D. Van Duyse geeft het belang van geh le termi gie aan. Het gepre ke schema
I “inhoudelijke afbakening” is opgezet in het Nederlands. Hij doet een pleidooi om de Franse
termen te baseren op de terminologie die wordt toegepast in het docume niatiecentrum.

.‘nh.nm s E, F en G vormen de cerste mmclkmg van het schema organ
urg.!nlu!n.\ met als primai teck overheid®
ke Fy en “hel. isaties” (schema Gy Er wordt aan de leden
van het opvolgmgscomité gevmagd naar '1|r|ml en commentaar op dese vitwerking.

Wat betreft het Viaams gewest stelt W, Goossens voor de MORA niet op te nemen. De
l\{UR;\ is nog niet effectiel functionerend (pas effectiel na de zomer 2007), en heefl als
aak het bn.\n_n van advies (mict het doen van onderzoek). De MORA wordt overigens

als aparte ¢ isatie in plaats va kerdeel de SERV. De

SERV zelf is wel op e nemen (bij schema G “belangenorg

Het intern verrel Standigde
opgenomen in het s
overheid.

chap Studiedienst
heid', één van de nieuw

wse Regering moet worden
rentschiag binnen de

Voorgesteld wordi om ISSEP en CESEW niet te contacteren. met als reden dat ze geen
onderzoek doen. Dit brengt de vergadering op het volgende punt: het gaat niet w:hel. «
g s dhie studies zell vitvoeren, maar ook om organisaties die studies fina . W
Debauche geelt aan dat zij in het verleden als consultant een studie heefl vitgevoend m
opdracht van CESREW. D. Van Duyse ste ok normaal gezien enkel vanuit
de ministeries wordt geiniticerd. CESREW wordt daarenboven binnen de gegeven definities
best gezien als belangenorganisatie (opname in schema G).

Wat betreft Franstalige universiteiten geeft het opvolgingscomité aan dat het overzicht nog
aanvulling behoeft,

5. Afspraken en besluit

Het vergadenngsverslag zal samen met de presentatie en schema's worden overgemaakt aan
de aanwezige organisaties.

De vergadering wordt b
schema’s te formulere
de organisaties kenbaar e
niet hebben gedaan,

digd met de vraag om bijkomende reacties op de presentaties en
nnen een week. Tevens wordt gevraagd de vertegenwoordigers van
ken binnen dezelfde womijn, voor zover de organisaties dit nog

De ammwezagen worden bedankt voor hun aanwezigheid tjdens deze censte vergadering van
het opvol gmgscomité.
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wesATET
WOLLWEDAL 421200 BRUSSEL
AFDELING MOBILITEIT
OFYVOLGINGSCOMITE
BeMoRnet
Belgian Mobility Research network
MNotulen van het 2 opvolgingscomité. gehouden op 10 december 2007
Aanwezig:
+  POD Welenschapsbelead +  MONIQUE BLANKEN
= FOD Mobiliteit en Vervoer, Dienst Mobiliteit en Verkeersveiligheid + LAURENT DEMILIE
*  Federial Planburems = MAUD NAUTET
= Minisére de I'Equipement et des Transpons (MET) = DOMINIQUE YAN DUYSE
*  Depariement Mobiliteit en Openbare Werken ( MOW ) *  WILFRIED GOOSSENS
+  Depanement Economie, Wetenschap en Innovatie (EW1) . L SCHRUERS
= Opzock voor de we genb: Afideling Mobiliei =  WANDA DEBAUCHE
& Opeoeki voor de wegs < Aldeling Mobiliteit «  HINKO VAN GEELEN
* FOI Economie, KMO, Middeasand en Energie * GEORGES ALLD
Verontschabdigd:
*  Mmistére de la Régron Wallonne (MRW) +  ALAIN GILLIN. directeur L1
*  Minisgire de ln Région de Bruxelles-Capitale, Disection Centre de +  KOEN VANDEKERKHOVE
Mobilité
Afwezi
*_ POD Dureome Chtwikke ling +  CEDRIC VANDEWALLE

Volgende punten komen aan bod Gjdens de vergadenng:
Inteidi

laten en verdere werking
3 Afspraken

1. Inkeiding (Wanda Debauche)

Simds het eersie opvolgingscomité is er een hoop werk verzet. Het onderzoek naar de
haalbaarheid van een welenschappelijk mobiliteits- en transportplatform brengt veel relevanie
informatiec noar voren, De aard van de opdracht bren ers met zich mee da er een
globaal overzicht wordt opgebouwd over 1) de stand van zaken in de dric gewesten ten
asnzicn van mobilitcit en transportonderzock en 2) de visie op BeMoRnet.

Gezien de complexiteit en de hoeveelheid relevanie informaiie is ervoor geopleerd om
*  cen nota op te maken die de stand van zaken weergeeft.

o [eze nota wordt uitgedeeld tijdens het tweede opvolgingseomité.

*  pen presentatie e verzorgen die de synthese geelt van e stand van zaken.
o Dezey e dient ter begeleiding van de ke nota.

*  gervime lijd te voorzien om de infor te bestuderen, codat elk Iid van het
opvolgingscomité namens £ijn organisatie bemerkingen kan formuleren.
o Er oullen twee data worden afgesproken: voor het indicnen van de
bemerkingen, en voor de derde vergadering van het opvolging iié
o Tussen de twee data wordt voldoende tijd voorzien, zodat de opdrchihouder
op basis van de bemerkingen de vergadering kan structurenen.

D huidige tweede dering van het opvolgi i heeft dus een sterk informatief
karakter. de derde vergade zal meer inferactie . T dhee unsse het van belang dat
- e

de organisaties voldoende Gjd voorzien om de nota e (| en bijtijds opmerkingen e
Tormuleren.

De leden van het opvolgingscomité kunnen zich vinden in de voorgesielde werkwijze.

De ie wordt opgeb d rond zes onderdel

*  Waten waarom?

*  Voorigang

+  Verwachtingen / interesses [ voorwaanden / suggesties

. ng van de informatie

*  Scenario’s

* Vervolg

Wt en warom? slides 2 tfm 20

Allercerst wordt ingegaan op het dat er sprake is van cen haalbaarheidsstudic, met
Iding van een aantal achterli fe redenen (slide 2).

Vervolgens wordt bondig ingegaan op de doelstellingen van het platform (slide 3 en 4),

waarbi) wordt asngeduid da de aanpak is gebaseerd op vier clementen.

*  Het eersic element is de peutraliseit van de uitvoerder, ten aanzicn van de onderwerpen en
fen aanzien van de organisaties (siides 3 ror en met ¥),

ra

*  Als tweede element kemen de opgemankie schema’s aan bod (slide 10 Vm 17). Hierbij
wordt sangegeven dat het gas om schema’s in oniwil ng {op basis van dialoog

*  Het dende clement: bilaterule gesprekken (slide 15, 19). Twee thema's komen aan bad
1. Duidelijk beeld van de organisatie: onderzoek naar mobiliteit en iransport, en uw

organisalic
2 Visie op BaboRner lidmaatechap en creatie van meenvanrds

»  Ervaringen met pl datahanken + metadata

Voortgang slides 21 1 29

De voortgang van de studie wordl opgehangen aan drie elememen: de schema’s, de bilaerale
kken en ! "

*  Slide 2§ en 22 geven ten sangien van de schema’s de belangrijkste bemerkingen aan.

®  Slide 23 geeft uitleg bij de Tijst van de gesprekken die in bijlage bij de nota is opgenomen.

® Slide 24 en 25 paan in op de al gerealiseerde en nog e realiseren pesprekken met
organisaties die optreden als platform of netwerk. en die een ol spelen met betnekKing 1o
metadata,

*  Slide 26 o'm 2% gaon in op de ervaringen met plaformen en de verschillende initiatieven
(nationesl en gewestelijk) ten sanzien van metadata systemen op het viak van mobiliteit
0 AnEpoTL

Verwachsingen / interesses / veorwvaarden £ suggestics alides 30 1m 35

Deze slides geven meer informatie over de visie op BeMoRnet, zoals die naar voren komt uit

de comtacten.

o Slide 31: een hondige verwijzing nasar het inzicht in smenwerking fussen de pewesten,
alsmiede de belangrijkste verwachtingen en noden.

*  Slide 32: visie len aanzien van de mogelijke meerwaanden van BeMoRpet, en len aanzien
van de toegangscrileria.

& Slide 33, 34 en 35 Puntsgewijze behandeling van suggestics dic zijn gedaan, voorzien van

canuit de opdrachthouder (in vet).

Si fifrirng ivfe it slides 36 tm I8
In het voorgaande is getracht de verzamelde informatie weer t2 geven, in relatie o1 het
platform BeMoRner Op basis van dewe informatic wordt er een Dussentijlse  balans
oppemankt (slides 36 bm 8.
. T Sidse al

die istisch Zijn, maar eveneens bemoedigend (dide

7L
*  Stroom ng van de meest relevante veagen: een opdeling in 4 pakketten, met een
verwijeing naar e nelevanie hoofdsiukken in de nota (slide 35).

NCERUFIR S slides 39 15m 49

Er kan op verschillende wijzen invulling worden gegeven aan het platform BeMoRnet,
afhamkelijk van het ambitienivean. Om hierin meer ingicht te Krijgen zijn er drie scenano’s
opgesicld, die ¢lk een coberemt gebeel vomen, Deze scenario™s zijn opgesicld op basis van
wal in de gesprekken is besproken,

*  Slides 39 ¢im 41 vilgangspumien van de scenarieo’s. De drie scenanio’s verschillen in
ambitieniveau, die elk op zich kans van slagen hebben.
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seenanio |0 maximalistisch scenario

scenario 3 minimalistisch scenario

*  Slides 42 v 47 peven de elementen, aan de hand waarvan de omschrijving van de
scenario’s plaotsvinde. Het gant om volledigheid. lijkheid. kelijkheid.
CONTINUITEIE Cn participatic.

®  Slide 45: gant in op het takenpaker, dat in relatie staat o1 het ambitienivean. Er wordt
onderdscheid  gemaakt naar leden, exterse  gebrui . operationele beheerder en
opvalgingscomitd,

o Slide 49 deze shide geell man met welke suggesties er (vooralsnogh geen rekening s
gehouden in de scenanio’s,

Vooruitlopend op de discussie in de volgende vergadering van het opvolgingscomitd, geven
de leden van het opvolgingscomité aan dat er in theorie een veelvoud aan scenario’s kan
worden opgebouwd, Er wordt ook geopperd d ief seenanio mtenessant kan zijn, Ho

van Geelen geeft aan dat scenario 2 als dusdanig is opgevat

W. Goossens stell de veaag in hoeverne het beheer van het platform s uitgewerkt in de
scenanio’s, H. van Geelen geeft aan dat er enkel wordt inge gaan op het takenpakket,

Vervaly slide 50

Deze slide gant in op de verdens werking. Ten aanzien van deze werking worden enkel

volgende vermeldingen gedaan vanuit het opvolgingscomité;

*  Ruimerne tijd 1e voorzien voor het indicaen van de opmerkingen, in functie van het derde

1 {xie bij afspral

@ van de voo
kant aan bod dienen te komen.

*  De communicatie rond het project is een belangnijk aandachispunt. W. Debauche bevestigt
dit, door te wigen op het feit dat meer en meer personen het OCW over de siudie
aunspreken.

en nadelen van de scenario’s zal ook de globale linancile

3. Afspraken en besluit
Heet vergaderingsverslag zal samen met de presentatie en de nota dig
aan de betrokken organisaties.

al worden overgemaaki

Elke venegenwoordigde organisatie is akkoord om in de komende tijd bemerkingen te
formuleren over de stand van zaken van de hanlbaarheidsstudie. Wat hetreft de seennrio’s
wordt miet gevrasgd om cen keoze te f I tussen dre k
om deze 1@ becommentarieren.

seenana's, maar wel

en dienen te worden overgemaakt aan Ho van Geelen (hovangeelen @b be),
31 jonuan.

D derde verpadering van het opvolgingscomité zal doorgaan op donderndag 14 februan 2008,
wederom om 10,00 in de kantoren van het OCW in Woluwe.

De aanwerigen worden bedankt voor hun aanwerigheid en uitgenodigd te blijven voor de
Tunch,
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4.10Bijlage tien: voorlopig overzicht van metadatabanken en platformen (dd december 2007)

Metadata systemen —initiatieven op nationaal niveau

- POD Wetenschapsbeleid
1) BeMoRnet 2) Research.be 3) INVENT

- POD Duurzame ontwikkeling
federaal plan duurzame ontwikkeling 2008 — 2011;
denkpiste: verzameling alle gegevens en studies over verschillende domeinen heen (beschikbaar binnen de ministeries)

- Belgische universiteiten + Vlaamse Hogescholenraad): DRIVER-project
- Uitgangsprincipe: onderzoeksresultaten met publieke middelen gefinancierd zijn een publiek goed en dus ook vrij toegankelijk voor de
gemeenschap

- Werking: wetenschappers plaatsen kopij van artikel in het online archief (open databank) van hun instelling of publiceren rechtstreeks in
een vrij toegankelijk elektronisch tijdschrift

Metadata systemen — initiatieven in Wallonié

- Metadatabank METAWAL
- Doorontwikkeling van METATER, opgezet door SyGIT van LEPUR
- Beheer: Waalse overheid
- Eén van de domeinen: ‘transports’
- Steekproef: ca. 70 studies m.b.t. mobiliteit en transport
- Zie www.cpdt.wallonie.be

- CDDM (Centre de Diffusion et de Documentation sur la Mobilité)
- Gecreéerd in 2001 in het kader van het netwerk van Waalse mobiliteitsdeskundigen
- Online catalogus
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Metadata systemen —initiatieven in BHG

- Cf. ordonnantie van 1995 t.a.v. bijhouden register van studies
- Te contacteren: verantoordelijke communicatie

Metadata systemen — initiatieven in Vlaanderen

- Metadatabank IWETO
- database met fiches
- Geintegreerd systeem van diverse onderzoeksgroepen
- ledere universiteit staat zelf in voor de actualisering van de opgenomen gegevens
- Zie www.ewi-vlaanderen.be/iweto
- Steekproef: 91 resultaten op mobiliteit, 413 op transport, 33 op vervoer

- Actieplan i2010
- Verdere uitbouw van e-government door realisatie van kruisdatabank voor wetenschap en innovatie (OIS,
Onderzoeksinformatiesysteem)

- Actieplan is opgemaakt om IWETO te veranderen
- ‘all players involved are carefully consulted’
- Verantwoordelijke: Karen Van Godtsenhoven, UGent

Metadata systemen — lokale initiatieven

- voorbeelden
- REDNET (research and development intranet), onderzoeken van VUB
- Content Management System, onderzoeken van Universiteit Hasselt
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4.11Bijlage elf: rapportering in opvolgingscomité (derde)

OPZOEKINGSCENTRUM VOOR DE
WEGENBOUW

TELL D TS, W4 D BESLITWET R0 3010547
WOLUWEDAL 42-1200 BRUSSEL

AFDELING MOBILITEIT
OPVOLGINGSCOMITE

BeMoRnet
Belgian Mobility Research network

Motulen van et 37 opvolgingscomité. gehouden op 14 februar 2008

Tanweng
*  POD Wemnschapsbelesd *  MONIUE BLANKEN
*  FOD Mobiliten en Vervoer. Dienst Mobilitest en Verkeersveiligheid *  LAURENT DEMILIE
¢ Fedeal Planbureas *  MAUDNAUTET
*  Depanement Mobilitein em Openbare Werken (MOW ) *  WILFRIED GOOSSENS
*  FOD Ecosomie. KMO, Middenstand en Energie * GEORGES ALLO
¢ Mumséee de la Bégion de Bruxelles-Capitale *  KOEN VANDEKERKHOVE
*  Opaockingscentrum voor de wegenbouw. Afdeling Mobilieen *  WANDA DEBAUCHE
Opsockingseestrum voor de wegenbouw, Afdeling Mobiliscs = HINKO VAN GEELEN
Af\\ g
Minissbee de I"Equipement et des Transports (MET) *  DOMINIQUE VAN DUYSE
*  POD Duurzame Ontwikkeling *  CEDRIC VANDEWALLE
*  Depanement Ecosomie, Wetenschap en lasovatie (EWT) *  LIESEET SCHRL
*  Mumissbee de la Région Wallonne (MRW) * _ALAIN GILLIN

Volgende punten komen aon bod:

1. Dhoel van het 3 oprolgingscomité

2 overlopen van ontvangen bemerkingen
3, voomaamsie afspraken en besluiten

1. Doel van het 3° lgi il (slide 2)

De aamwezigen worden door W, Debauche welkom geheten op dit derde opvolgingscomité
van de studie *BeMoRnet'.

feren van de in decembe
waarvan ecn presentatic is

Loals afgesproken wernd er gersime 15§l voorzien voor het bes
gepresenteerde nota. Dit heeft geleid ot enkele reactics, op basi
voorbereid die ingaat op de drie punten van vergadering.

Porst recting wote: het goc om reacties van

- FODMabilieer | Lue Lebrun)

- POD Wetensehupsbeleid (Menigne Blanken)

o MOW (Wilfried Goosens|

= POD Dvarzame Ganvibkeling (Cldric Vandewalle)

W, Debanche legt in de inleiding de nadruk op twee punten:

I De li faal over het i van een fechuisehe foallarheidssnudie, nicl
om het opeetten van het platform. De oorspronkelijke opeet van de studic omvatte de twee
elementen samen.

2. Eén van de explicicte doclst gen van de opdracht is het verbeteren van de dialoos:
tussen o kers en bel, k Het is belangrijk dat we ons deze doelsiclling
herinneren bij de behandeling van de opmerkingen op de nota van december,

tol de reacties wordt in grote lipen de indeling van de in december
chouden. Deze nota wend witvoerig toegelicht op het vorige
nmnlgmgm’um[é dat cen sterk informatie!f Karakter had vanwege de grote hoeveelheid
informatic.

Voor het huidige of i omitd wordi er dat er op elk moment opmerkingen
geplanst kunnen \\ortk‘n u]dens de presentatie. \ueel elementen hangen immers met elkaar
samen.

on il er in de hodige vergadering ook besluiten ter sprake moeten
wien van de aanpak van de haalbaarheidssiodie in de komende maanden. De
haalbaarheidssindice Toopt nog doeor ol eind juni 2008,

2 c

van de o

D volgende onderdelen komen aan bod

Ohpzet en verloop van de studie

Verwachtingen / interesses | voorwaarden / suggesties
Stroomlijning van de informatic

Scenario’s

(R

v

Ohpzet en verloop van de studie slides 2t &

De opdr.'lchllmucl_ legt er nadruk op dat er sprake is van een haalbaarheidsstudie (slide 4).
i uu’\lrn LECOnS Iluucl Chncler luJ verstaan we dan enerzijds

et et opgemakte schema €, waarin versohillende kotommen aanduiden welke organisaties
betralien pari) sife.

Fr is «us geen contact met politici veorzien in het kader van de haalbaarheidssiudie. Fen
eventweel informatiel contact met politici is wel al ter sprake geweest in een voorgaand
opvolgingscomité, als gevolg van de vraag hiemaar van enkele geconsulieerden. Hiervan
werd ton op heden afgezien.

Slide 5 peeft enerzijds azn dat er, buiten het contract van de technische haalbaarheidssiudie,
andere vervolgstappen zijn te zetten: (1) kosienraming, (2) politieke haalbaarheid, (3)
administratiel traject, (4) opzetien van het platform. Anderzijds gast de slide in op de reactie
van de FOD Mobi In hun reactie op de nota van december is de vrmag verwerkt naar een
nieuwe nota kegen 30 april.

Deze constateringen leiden tot volgende reacties:

- hewr spreken van Cvervolgstappen”, i dat sugg dat dit alsnog
plaatsvindt in het Kader van de haalbaarhcidsstudie (W, G nsk
= er zitten in de vraag van de FOD Mobili k die bel. ijk zijn maar die los

staan van de taken die in het Kader van de haalbaarheidssiudie moeten worden uitgevoerd,
[t geldt m het bijzonder voor de “functionele beschrijving van het platform’ en de

de vraag van de FOD Mobiliteit is i van de itter in Fumetie vam bet budget

voor 2000 Dit meet ook gezien worden in de huidige context: dhr. Damar verrekt als

o rvan de FOD Mobiliteit, en de huidige minister Leterme eveneens (L. Demilic

- e politieke en budgetiaire fase van een dergelijk project wordt doorgaans gezamenlijk
bekeken. en stast los van de technische haalbaarheid. Als er wordt beslist om voort 1e gaan
wordt vervolgens een plan van aanpak opgemaakt voor het opzetien van het platform (G,
Alloy

- e vraag van de FOI Mobiliteit naar cen functionele besc g gaat op dit mement e

ver., Het opmaken van een functionele bescl e is overigens niet cenvoudig (W,

Crwssens);

het opmaken van cen kostenraming moet in elk geval worden vitgevoerd als intermediaine

stap, voordat de functionele beschrijving plamsvindt (K. Vandekerkhove)

een grove b ing kan worden op kt, met dien fe dat het gaat om

grootteordes (W. Debauche )

Slide 6, punt & gaat in op de sewraliteis van de stadie. Ho van Geelen geefl aan dat de
haalbaarheidsstudie vitgaat van cen aanpak die de eventuele v mrls:mg nict hypothekeer. Met

deze insteek in het achierhoofd zal het eindd, worden nag op diteit. Het
opvolgingscomité stemt hiermee in. Er wordt proken dat er een nul: 10 wordt
opgemiskl.

H. van Geelen geeft voors aan dat het OCW zich engageen om de studie neutraal wit 1e
voeren, wal past binnen de visie op mobilitent van het OCW, W, Goossens geefl aan dat 2in
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bekommermnis naar neutraliteit vooral van belang 1s voor het \ervoLg Ilet DCW is 1mn\on. ook
cen onderzocksinstelling. Hij vouagt zich af of een de
kandidaat is. W, Debauche geeft aan dat dit strookt met de insteek van het OCW: uiteraand
heefl het OCW de wens betrokken te blijven bij een eventueel vervolg, maar er ook
andene optics zoals codndinatic vanuit de overheid of cen rking tussen
organissties. M. Blanken geeft aan dat er in het geval van een samenwerking van meerdere
organisaties, allijd sprake moet 2ijn van één codrdinator,

Ten aanzien van punt 6 vam slide & wo volgende bemerkingen geplaatst:

= Akkoord om een tekst op te nemen die ingaat op de context, zonder inhoudelijk in details
te trecken (M. Blanken):

= De politicke institutione e context is niel de enige reden dat het opzetten van het platform
BeMoknet een uitdaging is. De huidige wijze waarop de dialoog tussen onderzockers en
beleidsmakers wordt vormgegeven is ook een belangrijke reden. Enorme concurrentie
tussen onderzocksinstellingen is cen ander voorbeeld (W, Debauche )

- Erblijit behoefie aan een betere dialoog (M. Nauet);

= We mken hier aan een essentiee] punt: de nood aan een verbetering van de dialoog 1s niet
20 hoog als die wordt voorgesteld. Er is cen zekere afstand maar de grootle ervan moct
worden gerelativeerd (W, Goossen:

- Fen verbelering van de dialoog s niel op e lossen door het platfonm BeMoRnet. Dt is
niet opporuun op het nationale niveau. Er is in feite sprake van een achterhoedegevecht,
aangezien we e maken hebben met de realitein regionalisering. Zo is wetenschap -
deels al geregionaliseerd. Het opzetien van een metadatabank op het nationale niveau is

maar een di { hoeft niet. {(W. Goossens). Hij voegt eraan ioe er

persoonlijk niels op legen e hel bhrn manar vreest voor het succes op middellange termijn

MNaar asankeiding van vorige opmerking vraagt GAlle zich af waarom deze eerder
“plitieke ‘opmerking mu pas wordt gemaakt. W. Goossens geefl aan dat naar zijn mening de
‘geesten in Visanderen” er niet naar zijn om een platform in de ruime betekenis op te zetten.
Het beelt volgens hem weinig zin om tijd te besteden aan het opgetten van een platform.

Pestmecting mote:

- e opmerking van W. Geossens loopt vooruit op de resltier van de techrivche haalboarheidssudic: de
apmerking is eevder ‘politek” dan * technisch’. Het Bilfi volgens de opdrachhouder seber nutig om ma te
gan v dv sechnische haalbagrheid is var een plafirm dar voldees gan alle vooropgegee doelsellingen.
Dt is medde gebuseerd op de gedachie dar onderzoek zich niet moet confirmeren an bestaande siwties. De
technische Daatboarheid van een scenario ban ofwel positief ofwel megaticf bliften te sijn. Dot de
constatering dat een soenarter niet halbacr sou zijn, is cen valabel ondersoeksresidtoat.

Er wordt vervolgens gediscussieerd over het opmaken van een bijkomend scenanio, dat uitgaat

van het opzetten van een metadatabank op nationaal nivean. In cen dergelijk scenario moet -

niet het begrip platform wonden gehanteerd. De reacties:

- Achter een dergelijk scenario kan W. Goossens zich scharen binnen de MOW.

- W, Debauche geell am dat het opeetien van enkel cen metadatabank de invu
oorspmnkell]h- doelsm ng;en (met name om de dialoog wssen onderzoekers en beleid te

= M. Blanken voegt hicraan toe dat dc beantwoording op vragen van Europa vanuit Belgit
op het viak van transport miet optimaal verloopt. Het komt voor dat Belgi@ als enige land
geen antwoord weet te formuleren (bv. Era-Net Transport ), mede vanwepge het feit dat er
averleg wssen de gewesten moet plaatsvinden,

Naar
oen seenano op e maken, waanin enkel wordt geopteerd voor cen mwtadatabank. Deze
seenario’s kunnen samen met de andere seen
aun de gecontacteernden.

Met betrekking tot de punten 7 en & op sl
2 van dhe opgemaakt waznn kort aandacht wordt be

W. Goossens vindt dat de situatic in Belgi€ weliswaar complex is, maar de situatic moet
miet overdreven worden

G Allo geeft aan dat er wel degelijk overeg wordt georg
overleggroepen). Zijn ervanngen op dit viak positiel. De w:dung vai l"l‘i -TRANS
kent hij miet. Hij vraagt zich af of een betere werking van CIS-TRANS niel overwogen
maoet worden, zonder een nieuw platform in het leven i@ roepen.

(I8

leiding van de v de di wordt besloten om naast een nulscenario ook

N aangepasie vorm worden voorgesield

Posturecting moles:

Het scenario waarin een metadatabank word! opgebowed en geen niesov plaform, kan velgens de
opdrachthouder best vergezeld worden door een optimalisering van de werkgroep CISTRANS Een
opnallend element: de hiidige samenstelling van CIS-TRANS legt sterk de focus ap wetenschap, en niet op
marbiliteit

C15-Frans (Transporr de surface durable) @5 cen werkgroep die (5 opgerichs door rwee permanente
commisstes v CIMPS
= CIMPS (Confirence inverminiserielle de lan Polirigue iirmrifiey = IMCWR i
Conferentic voor Wetenschapbeleid).
OIS Commissie Invernarionale Samemwerking
*  CFS: Cowmissie Federale Swmenwerking
€C15-Trans heefe als 1aak dr positie voor i berelden van de Belpische deleparie in inrernaionale
vergaderingen, mer rame mex berekking ror de irds van her Kade var de EU.
Vadgende orgamisaties en personen setelen in Cf5- TRANS
= Federaal nivean
o Monigue Blanken, POD Werenschapsbeleid
o Pascale Vaw Dinter, DWTT (Dienst voor Wetenschappelifte en Technisch ie) = SIST
(Service d"Informuntion Seientifique ef Technigue)
*  Vimmderen
o Karel Goossens. Departement EWE { Economie, Wetenschap en lunovatie )
o Lue Do Ridder, IWT (irsitvne veor de Aaumocdiging van Innovarie door Wetenschap en
Technologie in Viaanderer
& Brussel
o Alevawdre Bornjjins, BEA (Brussels Ertreprise Agency
o Paul Var Snick, IRSIE (Instinur o de la Recherche S et de [ e
Brielles- = IWOIRY Ingitot ter bevordering van het Wetenschappeligh Onderzock en de
Tnnovatie van Brussel)
*+  Wallom
o Pierre Fiasse, { Union Wallonae des Entreprises)
& Fabrice Quertain, DGTRE { Direction géndrale des Technologies, de la Recherche ef de PEnergie)

In vet zijn de orgarisaries/personen aangeduld die 1evens een rol spelen als NCP (ravional comact poirih

7 wordt afgesproken dat er cen korte wekst wordt
cd aan het platfonm biodiversiteil

De punten @ en 10 op slide 7 geven geen aanleiding o virvoerige discussies. M. Blanken
maakt informatie over de fiches van de databank Duvrzame ontwikkeling over aan de
opdrachthouder.

Slide 8. pullt 11 gaat over de keuze Im wnzien van de wijze van mmgkoppe]mg naar de
! die

d werden. In de voorgaande discussies zijn al een

aantal Illlrplmn.n.'l kewzes gumukl Volgende reacti

s worden genoteerd:

Monigque Blanken vindt de vraag naar engagement belangnjk;

Ceorge Allo stelt dat de term “concreet engagement” geen goede term is. Het gast eerder
om het vragen naar een voorkeursscenario. waar men zich achter kan scharen (dus
inclusief de bereidheid).

Er wordt besloten tot de volgende werkwijze:

Verwiohningen £ interesses £ voorvaarden £ suggesties

er wnﬂh cen bijkomend wchnisch :nluu. pevraagd over de scenario’s, zowel aan de
wlsinstelli als aan de kennig e

de scenario’s omvatien de drie opgemaakie scenario’s aangevuld met een nulscenario en

met een metadatabank-scenario;

er wordt gepolst naar het voorkeursseenario

Ibij dhee menwe consultatieronde 15 de vorm van presenteren van de seenano’s belangrijk:

= eenvoudig te begrijpen

* duidelijk aangeven van taken: welke input wordt er verwacht”?

= omschrijven van de voordelen: wat is de retum?

= omschrijven van de nadelen

contact uitgaand van OCW

contact via ma

slides 9100

De suggestics worden overlopen. H

der 7ijn de bel iate hevindi .

1. Terugkoppeling naar geinterviewden

o Algemeen goede supgestic

2. Vraag naar vitbreiding opvolgingscomité

o M. Blanken en M. Noutet zijn voor een uithneiding {in vervolgfase)

o W Gioossens is er niet voor als het gast om vertegenwoondigers van studiebuseanc Hij geeft aan dat het
wat betreft universiteiten eerder gaat om een advisereads ol

+ G Allo suggereent de volgende werking die eum sijn serdiensten ol beeft bewezen: één

diger van Fra 1 wan Nederl

g
universiteiten.

Iy geen uitbreiding tijdens de

3. Verplichtingen in bestek

4. Alsluite

*  Algenmeen goede suggestie. Vooral te denken aan de verplichting fot bet opmiaken van een fiche.

ptracten met universiteiten
o Algemesn geen goede suggestie. Het opasmen van een verplichting van bestek (suggestie 3) is 1o
verkiezen.

5. Contacten met politick

6 F

o Algemeen niet op dit moment maar aan het einde van de studie.

menkomsten voor overleg

= Dt is afhankelijk van het scenarnio.

*  Als het gt om een platform in de ruime betekenis dan is bet inderdiad belangrijk om niet lovter cen
viree] platform te onswikke len.
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7. Opnemen van thesissen
* Algemeen goeds sggestic
- il te maken naas thesi: dosc

8, Opnemen van lopend onderzoek
* Algemcon goods magpeslic
*  Tockomstig ondereock: niet op e pemen

o, 0'|:!IL'JIILn van methodick van onderzock

Algemeen: redelijle suggestic

o W, Goosens: dit is relevant bij onderzoek waar hij 7elf bij hetokken is (verplunsingsgedrag
Vlaanderen).

= (i Alloc her hangt af van wat er onder methodiek wordt versaon. Meesal star in een abstract al sen
verwijzing nxar methodiek

= H. van Geelenc de methodiek wordt niet consequent opgencmen in de beschriving van een project. Her
is 1 overwegen om enkele parameters fe voorzien (bv. soort studie, # enquétes | desktopresearch
benchmarking.

+  Nadiscussie nuttig om in de fiches op e emen, maar facultatief in te vullen (dus geen verplicht veld)

1. Koppeling met bibliotheken
*  Algemeer: geen goede suggestie, veoralnsog te ingewikkeld

11 Contact met bedrjven
= Algemcee goen gocds suggestic.

& De resultaten van ad ji dom van de aashestedende averheid

12. Aandacht voor publicaties
»  Het opnemen van bestande antilelen is niel sangewesen (in verband met copyrights
® Bt citeren van een artikel wordt als een gosde suggestie gezien

13 Rl,dmgt aan verbelering van dataverzameling
W. Goosene er moeten geen doublures zijn. Bv. Visanderen is al hezig met sen project om
datverzameling veel beler ke crganiseren
* G Alle: Bet is prematuur om ook uitgebreid sandacht te besteden aan datoverzame ling
+ K. Vandekerkhove verwijst naar bet platform biodiversiel (bijdrage = sitwisselen van datia)
+ Algemeen bet is wel imeressant om cen link te beggen met nuttige endereocken die data verzamelkn

14, Wetenschappelijke waardering
*  Algemeen: geen goede sggestic

15, Wikipedia-achtig instrument
+  Algemeen geen goode suggestic

16, Google-achlige lijst met hyperlinks
+ L Demilie: metadatabank mest in seder geval fumstiosersn met soeMermen
* Algemeces in ell van de scenario’s (uterannd met uitzonderiag van het nulscenario) moet ef gebaik
worden pemaakt van ll.mdmg on Dt verschill nict per scenano.
*  H van Geelen: het verschal 2it hem miet in een andere werking via hel zocken mel zockiennen. Wel
kan er in het opgebouwde muvimalistische scenario niet enkel peeocht kan wonden via rockiermen
maar ook via categoriesn,

17. Bundeling van nicwwshrief
+ Algemeen geen goede suggestic

Stroomlijning infe is slide 11
Gieen bemerkingen.
Scenario’s sliddex 12 o 1.3

1
- Tijdsinput msiellingen: H. van Geelen schat de tijdsinput lager m, waamee algemeen
waordt ingestemd.
Pestmecting
- B her Difkomende techuische advies d wordr peweand om de greomceerden, mod e
beschrifving van de aken worden opgenomen. Een inschaning van de benodigde rijd voor her imullen
v e fiche okt hiervan deet wit,

= Combincren scenario’s: geen bemerkingen
H‘»fmrm!‘ e
Bij her bighomend edvies van de gecontacteerden moet de vraug volgens de opdrochthouder anders sijn
daw aan het apvolgingseominds er zal nter geveaagd worden nacr becommentariéring van de seenarto’s
maar expliciet nowr een voorkewrsscenario. e mogelif herd ot het feveren van algemeen commentaur
wardy best wel voorgien, maar dan acheraf los van de seenmario’s)

= Maximalistisch vi van k Iracht: deze king van W, Goossens is in lijn
met wal hij hiervoor heeft gesteld. Volgens hem is het interessant om een 20 goed
fatabank te ikkelen (k drach),

or al amgegeven, gam een meradaabankscenario volgens de opdrachihouder best
epurd mat een verbeterde werking van CFS-TRANS.

= T 0 meest realistisch. politiek besli d: geen bemerkingen

e specificke opmerkingen op slide 13 worden globaal doorgenomen,

- Pum 7 periode van functioneren: algemeen wordt gesteld dat | jaar wat kont is. Twee jaar
lijkt een minimum. Volgens H. van Geelen geven de onderzoekers veelvuldig aan dat de
wermijn voldoende lang moet zijn. De bereidheid om mee te werken aan cen konstondig
“avontunr’ is gering.

= Punt 10 Input heoordelm,g“ H. nn Geelen legt vit dat deze suggestie niet gaat om een
ling maar om een vormelijke check (minstens cen
minimale vorm daarvan) van de he, bv. naar voldoend
Debauche stelt dat jedercen zijn cigen verantwoordelijkheid heeft wat betreft de aan Ic
bieden informatie.
Postimeets il
Fen oplassing dic effectief erveor zargs da de infarmarie voldoende kwaliaics is noar vorm toe, is hee
vowrzien van een onderscheid rssen verplichte - en miet verpliche in te vllen velden in de fiche.

Vervoly slide 14
e tijd ontbreckt om in te gaan op de punien.

Posmeering note: in her voorgaarde is een en ander reeds rer sprake gekomen,
- in plams van te spreken van een concreer emgagemem’ is her beter s vragen moar eem
voarkelrssCenario, Waar m ich ackter kan scharen (dus inclusicf de bereidheidl
Finumcigle panicipatie in het plafoom: di iv ol ter sprake gebomen gijdens de gespreden. Tegen
Simamcigle porticipatie s men in het ol gemess eerder afwijzend. Ook moet men zich een comcreter

teelid buvoner vosrmen v de taker die verwack worden. Men staas veel positiever fem aansien van het
apumaken van by, flches. eze ddsinpra is b se ook een varm van fnancifle participaric.

Vaniit de opdrachthionder siellen we vwor on st de vaag aaar voorkeursseenario ook te yragen
magr firancidle pariciparie noaw de sijdvinper de or words geveragd. De voarwaards iz wel dm de
verwisclte token van de arganisartes duidelik wonden omschreven.

3 Voomaamste besluiten en afspraken

- Feedback opvolgingscomit?
Het \clg:ﬂ:nngs\cnlag en rk presemtatic #ullen digitaal worden overgemaakl aan de
beirokk rh romd het verslag worden verwacht tegen 1 maart 2008,

- Technische haalhaarheid vs. politieke haalbaarheid vs. financiile haalhaarheid

D hwndhige studie gaal om een I.ctlmlsdn: aalbaarheid. De nestralitent blijfl centraal staan.
Zowel de politicke als fi Ibaarheid zijn el die buiten de huidige studie
vallen. Dit aanvullende stappen die gezet moelen worden alvorens over fe gaan tot
daadwerkelijke implementatic.

Nochtans wondt op vraag van een lid van het opvolgingscomité een bijkomend scenario
apgesteld dat rekening houdi met de inschatting dat een platform in de ruime betekenis weinig
politiek haalbaar zou zijn in Viaanderen, De opdrachthouder gaat ervan vit dat een dergelijk
beperkter scenario (*metadstabankscenano’ ) gepaard kan gsan mel cen verbeterde werking
van het huidige overleg (CIS-TRANS).

- Contacien

Naast de cli ies wordt er de | de tijd exirm aandacht besteedt aan de
NCP's en de mudala‘banken. Er worden geen contacien gelegd met kabinet, noch met
bednjven actiel in de secior.

- Seenario’s

Twee bijkomende scenado’s worden opg ) 1 o en latabankscenario (e

hiervoor),

D vijf scenario’s worden helder omschreven, waarbij duidelijk wordl gemaakt wal er

verwacht wordi. [nhoudelql grote mplgmgen van de drie scenario’s worden niet gedaan.

Deze scenario’s worden 1 de De scenario’s worden

rpekegd aon de st j 1 dit bijk ke advies vroagl noar het
i A won financiéle participatie (naast de tjdsinpun voor

voorkeur en naar de b
het opmaken van fiches).

- Nota ifv FOD Mobiliteit
Een grove mming van budget van de scenario’s wordt opgemaakt voor cind april 2008, Ezn
functionele beschrjving van het platform gaat te ver om te worden opgenomen in deze fase,

De vierde dering van het i omité zal d op donderdag 26 mei 2008,

wederom om 10.00 in de kantoren van het OCW in Woluwe. Zoals grbrwl&r]uk word! een
lunch voorgic
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4.12 Bijlage twaalf: aanvullend advies voor BeMoR net — vijf scenario’s

‘} [o] i um voor de ~ Afdeling Mobilite

1 Aanvullend advies voor BeMoR net '

1.1 Inleiding

In de loop van de haalbaarheidsstudie BeMoR netis heel veel waardevolle informatie
verzameld aan de hand van de bilaterale gesprekken. Deze gesprekken zijn gevoerd
met relevante organisaties in Belgié om na te gaan in hoeverre een dergelijk initiatief
ondersteund wordt.

Be\angruke constateringen zijn:
het platiorm BeMoR net kan verschillende richtingen op, afhankelijk van het
ambitieniveau
2. ten aanzien van enkele elementen van BeMoR net bestaan er verschillende
visies
3. er bestaan verschillende invullingen voor het begrip platform
Er is daarom geopteerd voor het opmaken van een aantal scenario’s:
de scenario's varmen een samenhangend geheel van maatregelen, langs
welke richting het platform BeMoR net potentieel kan worden ontwikkeld
de scenario’s zijn ontstaan uit
o de informatie van de bilaterale gesprekken;
o besprekingen met de leden van het opvolgingscomité.

De scenario’s willen we bij dezen ter beoordeling aan u voorleggen

Om dit document aandachtig door te nemen, heeft u naar schatting 1 uur tijd nodig.

Hat beantwoorden van twee vragen is hierbij essentieal

1) wat is het voorkeursscenario van uw organisatie
- hesft uw organisatie een voorkeur?
- graag hierbi] een beknopte uitlag van max. 12 p.
2) wat is de bereidheid tot participatie van uw organisatie?
- is uw organisatie in principe bereid naast tijdsinput ook financieel te participeren?
- graag hierbij een beknopte uitleg van max. ¥z p.
Voor vragen kunt u contact opnemen met de afdeling Mobiliteit van het OCW
Hinko van Geelen
+3227758229 Woluwedal 42
+32 4942541 29 1200 Brussel

hvangeelen@birc.be

! BaMofinet stast voor Bekian Mekily Resssich nstwork, sn hesft sls ondsriel Haabasrheidssudis naar sen plstform voor
estanzchagol avrieg ovar et Balgichs anspel- anmebilafsondarzosk'.

Hst gast in serste instantie om een haabesrheicisstucie en om een federasl initatief ‘naarbu nadrukkelij de samemwerking
wordt gezooht met de drie gewssten (Viaanderen, Wallonis, Brussels Hooldstedel G

BeMoR net april 2008
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1.2 Terugkoppeling informatie
Uit de gesprekken bleek de duidelijke behoefte naar terugkoppeling over het vervolg
van de haalbaarheidsstudie
- Er zal minstens worden teruggekoppeld aan het eind van de
haalbaarheidsstudie (voorziene einddatum juni 2008),
- In het earstkomende opvolgingscomité zal worden afgesproken op welke wijze
deze terugkoppeling plaatsvindt.

1.3 Doelstellingen BeMoR net
Ter herinnering geven we u de doelstellingen die zijn vooropgesteld voor het platform
BeMoR net.

Korte termijn

1. Gedachtewisseling en het overleg over het onderzoek naar vervoer en mobiliteit levendig houden.
+ Ondersteunsn van transport- en mobiliteitsonderzoek op lange termijn
+ Geven van een strategisch inzicht

2. Het nationaal en intemationaal ondersteunen van het Belgische transport- en mobiliteitsonderzoek
+ Verspreiden van wetenschappelijke studies: ook op internationaal niveau

3. De onderzoeksresultaten toegankelijker maken
+ Het opzetten van een website
+ Het ontwikkelen van een databank

Lange termijn
4

erger lijlezn van m ploegen
+ Katalysator bij opzetten van parmerships/ onderzoeksteams / netwerkfunctie
- Bijhouden van databank; studies / onderzoeken en aanbestedingen / oproepen kandidaturen /
organisaties
5. Gespecialiseerd onderwijs met raad en daad bijstaan
+ Raadgevende rol voor gespecialiseerd onderwijs over vervoer en mobiliteit
+ Helpen bij het definigren en orignteren van de opleidingen

1.4 Relevant onderzoek voor BellloR net

Het vakdomein Mobiliteit en transport wordt ruim opgevat, overigens het schema D
Inhoudelijke afbakening dat met u is doorgenomen tijdens het bilaterale gesprek.

De recentste versie vindt u in bijlage.

Hst schema is in de loop van de haalbaarheidsstudie geévoluserd op basis van de
verzamelde informatie. Ook uw bemerkingen hebben hieraan bijgedragen.

BeMoR net april 2008
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1.5 De vijf scenario’s

De vn\gende viif scenario’s zijn gedsfiniesrd:

Nulscenario
- scenario Metadatabank
- scenario Platform — vitwerking minimalistisch “platform-mini”
- scenario Platform — uitwerking medium “platform-medio”
- scenario Platform — vitwerking maximalistisch “platform-maxi”

Algemene uitgangspunten
Bij elk van de scenario’s moet u uitgaan van een structurale invoaring®

Tevens moet u ervan uitgaan dat het een federaal initiatief is, waarbij nadrukkelijk
- een goede samenwerking met de gewesten centraal staat
- de internationale dimensie bijzondere aandacht krijgt

Ock most u ervan uitgaan dat er nog geen afspraken bestaan ten aanzien van de
implementatie (noch t.a.v. de beheerder, noch t.av. de uitvosrder)

Ten slotte moet u ervan uitgaan dat BeMoR net is gericht op onderzeek. Nuttige
onderzoeken dis data verzamelen, passen binnen BeMoR net maar de data zalf
niet

A Nulscenario

In het nulscenario wordt er na de huidige haalbaarheidsstudie geen platform opgezet en
wordt er geen nationale metadatabank opgebouwd

Enkel de informatie uit de haalbaarheidsstudie wordt ter kennis aangenomen. Dit kan
ten dienste staan aan het realiseren van de vooropgestelde doelstellingen, die worden
waargemaakt zonder het opzetten van het platform BeMoR net

B scenano ‘Meladatabank™

De kern van het scenario is het opzetten van een metadatabank met enerzijds
informatie over organisaties en anderzijds fiches die de onderzosken synthetisch
weergeven

Er wordt geen platform opgezet in de ruime betekenis (het opzetten van een organisatie
waarin actief samenwerking en overleg tussen organisaties tot stand wordt gebracht)
maar wel in de enge betekenis: het bundelen van kennis.

Dit betekent dat een eventuele optimalisering van het wetenschappelijke overleg over
transport en mobiliteit los staat van BeMoR net.

Het scenario geeft invulling aan enkele van de vooropgezette doelstellingen
doelstelling 2 (onderzoeksresultaten toegankelijker maken)
doelstelling 4 (bijhouden van databank)

2 Bij ek scenario zullen er evakatiemcmentsn zion, bijvoorbss aarlike. Dit kan leklen tct Listuring van de invulling van de
dosletalingen
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1.5 De vijf scenario’s

De volgende vijf scenario’s zijn gedefiniesrd

Nulscenario
- scenario Metadatabank
- scenario Platform — uitwerking minimalistisch “platform-mini”
- scenario Platform — vitwerking medium “platform-medio”
- scenario Platform — uitwerking maximalistisch “platform-maxi”

sb o i um voor de - Afdeling Mobiliteit

Algemene uitgangspunten
Bij elk van de scenario's most u uitgaan van een siructurele invoering®

Tevens moet u ervan uitgaan dat het een federaal initiatief is, waarbi] nadrukkelijk
- een gosde samenwerking met de gewesten centraal staat
- deinternationale dimensie bijzondere aandacht krijgt

Ook moet u ervan uitgaan dat er nog geen afspraken bestaan ten aanzien van de
implementatie (noch t.a.v. de beheerder, noch t.av. de uitvoerder),
Ten slotte moet U ervan uitgaan dat BeMoR net is gericht op onderzeek. Nuttige

onderzoeken die data verzamelen, passen binnen BeMoR net maar de data zelf
niet.

A Nulscenario

In het nulscenario wordt er na de huidige haalbaarheidsstudie geen platform opgezet en
wordt er geen nationale metadatabank opgebouwd

Enkel de informatie uit de haalbaarhsidsstudie wordt ter kennis aangenomen. Dit kan
ten dienste staan aan het realiseren van de vooropgestelde doelstellingen, die worden
waargemaakt zonder het opzetten van het platform BeMoR net.

B scenario "‘Metadatabank™

De kern van hst scenario is het opzetten van een mstadatabank mst enerzijds
informatie over crganisaties en anderziids fiches die de onderzosken synthetisch
weergeven.

Erwardt geen platform opgezet in de ruime betekenis (het opzetten van een organisatie
waarin actief samerwerking en overleg tussen organisaties tot stand wordt gebracht)
maar wel in de enge betekenis: het bundelen van kennis

Dit betekent dat een eventuele optimalisering van het wetenschappelijke overleg aver
transport en mobiliteit los staat van BeMoR net

Het scenario geeft invulling aan enkele van de vooropgezette doelstellingen:
- doelstelling 2 (onderzoeksresultaten toegankelijker maken)
- doelstelling 4 (bijhouden van databank)

% Bij ek scenario 2ulkn er svaktismcenenten ziin, bijvoorbaakd faarije. Dit kan leiden 10t Bisturing wan de invulling van de.
dosletelingen

BeMoR net april 2008

C scenario Platform — uitwerking minimalistisch ‘platform-mini”
D scenario Platform — uitwerking medium ‘platform-medio”
E scenario Platform — uitwerking maximalistisch platform-maxi”

Bij deze scenario’s blijven alle vooropgezette doelstellingen van het platform BeMoR
netvan kracht

Er wordt invulling gegeven aan het begrip platform in de breedste zin van het woord
- bundeling van kennis door middel van metadatabanken (‘virtueel” platform)
- tot stand brengen van samenwerking en overleg tussen organisaties (*fysiek” platform)

De scenaria’s verschillen naar:

- het kwaliteitsniveau

- hst takenpakket

- de manier waarop ze zich van gewestelijke initiatieven onderscheiden

Het kwaliteitsniveau van het platform BeMoR net houdt rekening met vijf aspecten:

Volledigheid
Aantrekkelijkheid 2 Tosgankelijkheid
S waitah
\—‘ ~
4 C
Continuftsit It Pariicipatie

Bij het takenpakket maken we onderscheid naar

- leden

- extemne gebruikers (niet-leden)

- de beheerder van het platform (operationele behearder)
- het opvolgingscomité

De manier waarop ze zich van gewestelijke initiatieven onderscheiden, hangt samen
met het ambitieniveau van het platform

- hoog ambitieniveau in ruime mate onderscheidend
- gemiddeld ambitieniveau onderscheidend en complementair op elementen
- laag ambitieniveau platform als alternatief, nist per se complementair

Bij het beknopte overzicht van de scenario’s verderop in dit document gaan we niet
expliciet in op het verschil in kwaliteit of ambitie, maar gaan we in op de volgende vier
elementen:

- de belangrijkste kenmerken

- de taken voor uw organisatie

- een omschrijving van de voordelen
- een omschrijving van de nadelen

BeMoR net april 2008
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1.6 Samenvattend overzicht

| Nulscenario | Metadatabank | Platform-mini | Platform-medio | Platform-maxi
A) virtueel platform
A1 ovarzicht intarnationale organsaties - _eanmalig JE - ja - ja - ja
A2 profiglen van Balgische organizaties - eenmalig ja - ja - ja - ja
A3 ovarzicht van lopende ondarzosken - Nt JE - ja - ja - ja
o - 10 jaar tarug
- ?I:JﬁzltEILQ - uitgebreide fiches
e . 10 jaar terug - 3 jaar tarug - = - zelf uploadan
A4 ovarzicht van afgeronde ondarzoskean - vt vitgebreide fiches - beperkts fiches - zalf uploaden - vergoading per ficha,
met volledig
document in pdf
A5 ovarzicht van thegizsen - Nt ia - heg - wrijwillig - ja
AE nisuwsllits - nu.t. neeg - ja - ja - ja
= i ; . T - 4 per jaar
A7 nicuwesbisf - nat nee - nes - 3 per jaar - Uitgebreid
A8 documeantean in paf - Nt neeg - neg =wrijwillig - ja
A.Q opwolging participalie aan intematonaal endeizoek - nu.t nee - 23 per jaar -6 x parjaar - parmanant
- i - per thema
. " - vrije begrippen i :
4 " » vrije begrippen - wrije bagrippen - - wrije begrippen
S e L per thema - perthema gadhans - visugle salactie
{geografisch)
- kore nieuwtes
11 interactieve elemeantan in de website - nw.t nee - nes - f?é-"_}::; uploaden | _ RSS5-fead ! podcast
- uploaden fiches
B) tysiek platform
- uitbreiding - uitbraiding 2 | - uitbraiding
3 o Py .. r (2 wertegemwoordigers vartegenwoordigers (2 wertegerwoordigers
8.1 Opvolgingscomité - Nt Ia wan univ ersiteiten) wan universiteiten) wan universiteiten)
- 2 % per jaar - 3 x per jaar - 4 per jaar
- ja, mits gunstigs
B.2 4-jaarliks Balgian Mobility Forum - vt nee evaluatia na 1 jaar - 1 x par 4 jaar - 1% per 4 jaar
-1 x per 4 jaar
- ja, mits gunstige
evaluatio na 1 jr - 2% per4jaar
B.3 Jaarijxs Thamatsch Forum - vt neeg - nes - 3 per 4 jaar - themakeuze daar
- themaksuze door opvalgingssomité
opvolgingscomité
BeMoR net april 2008
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Belangrijkste kenmerken
- Geen implementatie van het platorm BeMoR net: noch een *virtueel” platform noch
een “fysiek” platform
- Informatie uit de haalbaarheidsstudie wordt gebruikt als achtergrondinformatie

‘ b o voor de - Afdeling

1.6.2 Scenario Metadataban|

s} o il um voor de - Afdeling

Taken voor uw organisatie
- Geen
- ‘Business as usual”

(welke input wordt er van u verwacht)

Omschrijving van de voordslen (wat schiet u ermee op)
- Terugkoppeling van de informatie uit de haalbaarheidsstudie, deels opgebouwd
fijdens de bilaterale gesprekken
- Eenmalig overzicht van
o organisaties actief in het veld van mobiliteit en transport
o de transversale aspecten van het vakdomein mobiliteit 2n transport (thema's /
aanverwante disciplines)

Belangrijkste kenmerken
- Er wordt een nationale metadatabank opgebouwd met informatie over (1) de
organisaties en (2) de onderzoeken.
- Ominformatie op te zosken kan de gebruiker in de metadatabank zoekopdrachten op
wverschillende wijzen uitvoeren: via een performante zoekmoter (ingeven van termen,
begrippen) of zoeken valgens een thematische indeling.

(1) Organisaties

- Overzicht van de internationale instanties die een actieve vertegenwoordiging
wvragen uit Belgié op het vlak van transport- en mobiliteitsonderzoek

- Profielen van de instanties die zich bezig houden met onderzoek naar mobiliteit
en transport
o federale en  gewestelijke  instanties,  zowel overheden  als

onderzoeksinstellingen

o ineen later stadium: belangenorganisaties

(2) Onderzoeken op het vlak van mokiliteit en transport
- Volgens een systeem van fiches
o overzicht van uitgevoerde onderzoeken
o overzicht van lopende onderzoeken
o overzicht van thesissen (scripties en proefschriften)

Vervolg  El:NEON I EEGETETEDT

Omschrijving van de voordelen
- De kennisuitwisseling werdt verbeterd
o de onderzoeksresultaten worden toegankelifker (er is een overkoepelende
website met een metadatabank)
o op de websita is volgende informatie terug te vinden
§ een overzicht van de internationale instarties die een actieve
vertegenwoordiging vragen
§ profielen van de instanties die zich bezig houden met onderzoek naar
mobiliteit en transport
§ fiches over onderzoeken (vitgevoerde en lopende, en thesissen)
ar ontstaat een overzicht over endsrzoeken uit da drie gewesten
o het overzicht van de crganisaties wordt structureel bijgehouden

(wai schiet v ermee op)

- Het strategische inzicht over het vakdomein neemt toe
door het up-to-date houden van de metadatabank

Omschrijving van de nadelen (wat loopt u mis) B
- De kennlau\lmsselmg wardt niet verbeterd

de onderzoeksresultaten worden niet toegankelijler (geen overkoepelende
website, geen databank)

o de kennis blijft veelal gebaseerd op individuele initiatieven die afhankelilk zijn
van de beschikbare tijd

o het overzicht van onderzoeken uit andere gewesten blift beperkt tot het
huidige niveau {zowel m.b.t. het bestaan van het onderzoek als de inhoud)

o het overzicht van de organisaties wordt niet structureel bijgehouden

- Het stratmlsche inzicht over het vakdomein wordt niet extra ondersteund

het totaaloverzicht over alle mogelijke thema's of deelaspecten van het

vakdomein wordt niet structureel bijgehouden

o eris geen nieuwe overegstructuur waarbij onderzoekers en beleidsmakers

structureel met elkaar communiceren: de dialoog tussen onderzoekers en
beleidsmakers (politici en administraties) behoudt zijn huidige niveau
erworden geen strategische nota's opgesteld over beleid en onderzoek
er wordt geen structureel advies gegeven over de afstemming van het
gespecialiseerd onderwijs op de toekomstige thema's

o0

- Het transport- en mobiliteitsonderzoek wordt niet extra ondersteund op het nationale
en internationale viak
o de participatie van onderzoekers uit Belgi& wordt niet verder geoptimalisesrd
o De samenstelling van multidisciplinaire teams blijft functicneren op basis van
individuele contacten en wordt niet ondersteund door een nationaal platform

Taken voor uw organisatie (welke input wordt er van u verwacht)

Ter beschikking stellen van informatie over uw organisatie
o opstellen van een synthese van ca. 1 pagina ca. 1dag
@ een update van deze synthese << V2 dag per jaar

Ter beschikking stellen van informatie over uitgevoerde onderzoeken, lopende
onderzoeken en thesissen

@ inuw eigen taal en tot max. 10 jaar terug

o opstellen van een fiche per onderzoek van 1 & 2 pagina's ca. 1u —4u per fiche?

Da inhoud van een fiche bift beperkt. Er moet gedasht worden aan

- een kerte inhoud 3

- gen korte duiding van de methodologie

_ een kortewaergave van da cnderzoeksresultatan 1

_ aanduiden van sleutetwoorden bv. 4 - 20 bearippen

- een twintigtal gebruikslijke veldan contactgegevens [ opdrachigever / partners /
benaming / duur/ start/ sind /..

@ In geval van fundamentele wijzigingen ca. 1u —2u per fiche
of aanvullingen fiches aanpassen

Voorbesld van wiizigingsn of aanvullingen:
- onderzosk is afgerond: bijkemends informatis iv.m. da conclusie (enkele ragals)
- wiziging van da onderzosksmethade

o jaarlikse controle van de fiches ca. V2 dag per jaar

Omschrijving van de nadelen (wat loopt u mis) L J
- Het st tratgglsche inzicht over het vakdomein wordt niet extra ondersteund

er is geen nieuwe overlegstructuur waarbij onderzoekers en beleidsmakers

structureel met elkaar communiceren: de dialoog tussen onderzoekers en

beleidsmakers (politici en administraties) behoudt zijn huidige niveau

erworden geen strateaische nota's opgesteld over beleid en onderzoek

o er wordt geen structureel advies gegeven over de afstemming van het
gespecializeerd onderwijs op de toekomstige thema's

o

- Het transport- en mobiliteitsonderzoek wordt beperkt ondersteund op het naticnale en
internationale vlak
o er wordt weliswaar een overzicht gepresentesrd van de internationale
instanties, maar de oproepen tot participatie aan Eurcpees / internationaal
onderzoek worden niet bijgehouden
o de samenstelling van multidisciplinaire teams blijft functioneren op basis van
individuele contacten en wordt niet ondersteund door een nationaal platform

BeMoR net april 2008
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Belangrijkste kenmerken
- Er wordt een platform opgezet dat invulling geeft aan het begrip platform in de
breedste zin van het woord
o Een ‘vitueel” platform: de kennis wordt door middel van metadatabanken
gebundeld
o Een “fysiek” platform: er wordt samenwerking en overleg tussen organisaties
tot stand gebracht
- Het “Platform-mini" wordt zodanig uitgewerkt
o dat er sprake is van een minimum minimorum om kans van slagen te hebben
op een succesvol virtueel — en fysiek platform

- Het “virtuele" deel van het platform kemt in grote trekken overeen met het scenario
metadatabank:
o overzicht van de internationale instanties die een actieve vertegenwoordiging
vragen uit Belgié op het vlak van transport- en mobiliteitsonderzoek
o profielen van de instanties die zich bezighouden met onderzoek naar
mobiliteit en transport
o onderzosken op het vlak van mobiliteit en transport velgens een systeem van
fiches

Het verschil ten opzichte van het scenario metadatabank:

+ het overzicht van thesissen (scripties en proefschriften) wordt niet opgenomen &
+ het overzicht van afgeronde onderzoeken
=« gaat terug tot maximum 3 jaar in plaats van 10 jaar
= de fiche omvat duiding van sle den en een twintigtal ijke velden:
dus geen inhoudelijke informatie over het onderzoek, geen duiding van de
methodologie en geen weergave van de onderzoeksresultaten
+ Erwordt een nieuwsflits via mail rondgestuurd als er een aantal nieuwe fiches
beschikbaar zijn

- Het “fysieke” deel van het plafform is nieuw t.ox. het scenaric metadatabank. Dit
krijgt vorm op twee niveau's: (1) opvolgingscomité en (2) forum.

(1) Opvolgingscomité
o de samenstelling van het opvolgingscomité wordt uitgebreid
§  Mu:vertegenwoordigers van federale en gewestelijke administraties
§ \Uitbreiding: twee gemandateerde vertegenwoordigers van
universiteiten (1 voor alle Franstalige universiteiten, 1 voor alle
Nederlandstalige universiteiten)
o frequentie: 2 x per jaar
o inhoud: strategisch overleg over beleid en onderzoek
§ Twee maal per jaar wordt er spscifiek aandacht besteed rond
deelname aan Europees onderzoek, waarover wordt gecommuniceerd
via de nieuwsflits (cf. vituele deel)

(2) Forum
o naeen succesvolle start van hetvirtuele deel van het platform wordt er werk
gemaakt van een Belgian Mobility Forum (1 x per vier jaar)
5 Besluit (organisatie, inhoud) van het forum na evaluatie, 1 jaar na start
$  Inhoud: mebiliteit in ruime zin

BeMoR net april 2008
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Vervolgt

Taken voor uw organisatie (welke input word? er van u verwacht)

- Ter beschikking stellen van informatie over uw organisatie
o opstellen van een synthese van ca. 1 pagina ca. 1d
o een update van deze synthese << Vadag per jaar

- Ter beschikking stellen van informatie over uitgevoerde onderzoeken en lopends
onderzoeken
o inuw eigen taal en tot max. 3 jaar terug
o opstellen van een fiche per onderzoek van 1 4 2 pagina's ca. Vo u - 1u per fiche*

o toesturen van fiches via mail

De inhoud van een fiche is zeer beperld iminder uitgebreid dan scenario Metadatabank

Er moet enkel gadacht wordan aan

_ aarduiden van sleutehvoorden bv. 4 - 20 begrippen

_ sen twintigtal gebruikalijke veklen contactgegevens / opdrachtgever / partners /
benaming/ duur/ start/ eind /...

o Ingeval van fundamentele wijzigingen << Y2 u per fiche
of aanvullingen fiches aanpassen
Het gaat om zeer beparids aanpassingen. Voorbeeld van wizigingen of aanvullingar:

- wilziging van termijn
- uitbreidling van da opdracht

o jaarlijkse controle van de fiches << V2 dag per jaar

- Mandateren van een universitaire vertegenwoordiger V2 dag
voor deelname aan het halfiaarlijkse opvelgingscomité
o keuze tidens &én vergadering
o één gemandateerds persoon voor alle Nederlandstalige universiteiten
o één gemandateerds persoon voor alle Franstalige universiteiten

- Bijdrage leveren en participeren aan het nationale forum < 3 dagen/ 4 jaar
o naeen succesvolle start van hat “virtuele” platform

Indien u gekozen wordt als mandataris 1-2 dagen/ jaar
o deelname aan het opvolgingscomité (2x per jaar)

4 De inschatting is dat de tijdeinput beperkt kan worden tot 0,Eu indien er reeds sen fiche van het anderzoek bestaat. Voor sen
wollediy risuns fiche worch de tjdsinput geschat op max. 1 u perfiche. Ditis minder dan b het scenaric Metadstabank, omdat
e geen tekaten wordsn gevrasgd aver d inhoud, de methodologie en de onderzosksresuhaten.
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\1g i Scenario Platform-mini

Omschrijving van de voordelen (wat schiet u ermee op)
- De kennisuitwisseling wordt verbeterd
o de onderzoeksresultaten worden toegankeliiker (er is een overkoepelende
website met een metadatabank)
o op de website is volgends informatie terug te vinden
5 een overzicht van de internationale instanties die een actieve
vertegenwoordiging vragen
& profielen van de instanties die zich bezig houden met onderzoek naar
mobiliteit en transport
5 fiches over lopends en itgevoerde onderzoeken tot 3 jaar terug
o erontstaat een overzicht over (recente) onderzoeken uit de drie gewesten
het overzicht van de crganisati ordt structureel bijgehouden
de nisuwsflits presenteert nieuwe fiches

o

- Het strategische inzicht over het vakdomein neemt toe
o door het up-to-date houden van de metadatabank
er is in een (beperkte) mogelijkheid tot overleg tussen onderzoekers en
vertegenwoordigers van federale en gewestelijke overheden. De dialoog vindt
plaats
5 fijdens het halfaarlikse opvolgingscomité
£ in functie van het Belgian Maobility Forum

- Het transport- en mobiliteitsonderzoek wordt ondersteund op het pationale en
internationale vlak
o erwordt een overzicht gepresenteerd van de internationale instanties
o de oprospen tot participatie aan Europees / internationaal onderzosk worden
twee keer per jaar geanalyseerd (in functie van de opvolgingscomités)

Omschrijving van de nadelen (wat loopt u mis) ¥
- De kennisuitwisseling is niet volledig
o thesissen zijn niet in de databanken opgencmen
o de fiches over uitgevoerde onderzoeken gaat niet verder dan 3 jaar terug

- Het strategische inzicht over het vakdomein wordt niet volledig ondersteund
o erworden geen strategische nota's opgesteld over beleid en onderzosk
o er wordt geen structureel advies gegeven over de afstemming van het
gespedialiseerd onderwijs op de toekomstige thema's
o de dialoog is beperkt (opvolgingscomité 2 x per jaar, forum 1 x per 4 jaar)

- Het transport- en mobiliteitsonderzoek wordt beperkt ondersteund op het nationale en
internationale vlak
o de oproepen tot participatie aan Europees / internationaal onderzosk worden
niet permanent bijgehouden
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Scenario Platform-medi

Belangrijkste kenmerken
- Er wordt een platfform opgezet dat invulling geeft aan het begrip plattorm in de
breedste zin van het woord
o Een "virtueel” platform: de kennis wordt door middel van metadatabanken
gebundeld
o Een "ysiek" platform: er wordt samenwerking en overleg tussen organisaties
tot stand gebracht

~ Afdeling Mobiliteit

- Het virtuele” deel van het plalform komt in grote trekken avereen met het scenario
Metadatabank en Platform-mini

o averzicht van de internationale instanties die een actieve vertegenwoordiging
wvragen uit Belgié op hetvlak van transport- en mobiliteitsonderzoek
profielen van de instanties die zich bezig houden met onderzoek naar
mobiliteit en transport
andarzosken op het vlak van mobiliteit en transport volgens een systeem van
fiches

De belangrijkste verschillen:
- mogelijikheid rond participatie aan europees onderzoek worden om de 2 maanden
lgd

o

o

het uploaden van fiches kunt u ook zeff doen ofwel via mail
u kunt er ook voor kiezen om volledige documenten in pdf aan te leveren (aanvullend
aan de fiche)
er wordt een pieuwsflits via mail rondgestuurd
= met hyperlinks naar korte artikelen die in paf worden aangeleverd door leden
er wordt tevens een nieuwsbrief opgemaakt met
o achtergrondinformatie over strategisch beleid en onderzoek
< specifieke aandacht voor de dialoog tussen onderzoekers en beleidsmakers
= aansprekende onderzoeken
het staat de instellingen viij om ook samenvatlingen van thesissen aan te leveren
+ het overzicht van afgeronde onderzosken
= terug tot maximum 6 jaar in plaats van 10 jaar (scenario Metadatabank) of 3 jaar
(Platform-mini)
= de fiche omvat naast sleutelwoorden en een twintigtal gebruikelijke velden
5 ook inhoudslike informatie en weergave van de onderzoeksresultaten
5 _in sersts instantie geen duiding van de methodologie

deel van het platform is vitgebreider dan bij scenario Platform-mini.

1) Opvolgingscor
o de samenslel\mg wvan het opvolgingscomité wordt uitgebreid
$  nu: vertegenwoordigers van federale en gewestelijke administraties
§ uitbreiding: twee vertegenwoordigers van universiteiten (1xF, 1xNL)
frequentie: 3 x per jaar (i.py. 2 x per jaar)
inhoud: strategisch overleg over beleid en onderzoek
5 Drie keer per jaar wordt er specifiek aandacht besteed rond deelname
aan Europees onderzoek, waarover wordt gecommuniceerd via de
nieuwsflits en de nieuwsbrief (cf. virtuele deel)

oo

2) Fora

a

er wordt vanaf de start van het BeMoR net geopteerd voor het Belgian
Maobility Forum (1 x par vier Jaar)
$  inhoud: mobiliteit in ruime zin
bij een gunstige evaluatie (1 jaar na start), wordt er baslist om al dan niet een
jaarlijks thematisch forum te houden

o
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I IS cenario Platform-medio

Taken voor uw organisatie (welke input wordt er van u verwacht)

Ter beschikking stellen van infermatie over uw organisatie
o opstellen van een synthese van ca. 1 pagina ca. 1dag

o een update van deze synthese << Vadag per jaar

- Ter beschikking stellen van informatie over uitgevoerde onderzoeken en lopende
onderzoeken (en thesissen op vrijwillige basis)
o inuw eigen taal en tot max. 6 jaar terug

o opstellen van een fiche per onderzoek van 1 4 2 pagina's ca. 1u — 2u per fiche®

o ukunt zelf fiches uploaden

Da inhoud van aen ficha is jsts minder uitgabraid dan scenatio

-een ca. 1/3 pagina
- 2en korte wasrgave van da onderzosksresultaten  ca. 1/3° pagina
- aanduiden van sleutelvoordan bv. 4- 20 bearippen

- 2an twintigal gebruikalijs vakan contactpegavens | opdrachigever / partners /

banaming / duur/ start / aind /.

Er moat gedacht worden aan

2 in geval van fundamentele wijzigingen
of aanvullingen fiches aanpassen

ca. 1u - 2u per fiche

Het gaat om beperkts aanpassingen. Voorbesld van wizigingen of aanvulingen:
- het cnderzoek is afgerond, bijkomande informatie iv.rn, de conclusie (enkele regels)

o jaarlijkse controle van de fiches ca. Yz dag per jaar

- Mand. van een universitai I 1 Yo dag
vaar deelname aan het apvolgingscomité
o één gemandateerde persoon voor alle Nederlandstalige universiteiten
o één gemandateerde persoon voor alle Franstalige universiteiten

Bijdrage leveren en participeren aan het nationale forum < 3 dagen/ 4 jaar

- Bijdrage leveren en participeren aan het thematisch forum

o indien na evaluatie beslist wordt jaarljks een thematisch
forum te houden

< 3 dagen / jaar

- Bijdrage leveren aan de nieuwsbrief:
o minimum 1 keer per jaar (bijdrage of interview) < 1dag/ jaar

Indien u gekozen wordt als mandataris
o deelname aan het opvelgingscomité (3x per faar)
o meewerken aan een adviesnota i.v.m. strategisch beleid 1 dag /jaar
o meswerken aan een adviesnota i v.m. strategiseh onderzoek 1 dag / faar

1.5-3 dagen / jaar

¥ De inschatiing i dat s tidsinput beperkt kan worden tot Tu indien e reecis sen fiche van het onderzosk bestaat. Voor sen
vollediy rieuws fishe wordh de tidsinput gescht op max. 3 u per fishe. Ditis lets minder dan b het scenario Metadatabark,
omdt e geen over Hetis Platform-iri,
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- Afdeling Mobiliteit

Omschrijving van de voordelen
eling wordt verbeterd
oeksresultaten worden t
website met een metadatabank)
o op de website is volgende informatie terug te vinden
§ een o ht van de internationale instanties die een actieve
vertegenwoordiging vragen
s profielen van de instanties die zich bezig houden met onderzoek naar
mobiliteit en transport
s fiches over lopende en uitgevoerde onderzoeken tot 8 jaar terug
er ontstaat een overzicht over (recente) onderzoeken uit de drie gewesten
het chtvan de organisaties wordt structureel bijgehouden
de nieuwsflits presenteert nieuwe fiches en werkt met hyperlinks

(wat schist u ermee op)

(er is een overkoepelende

ategische inzicht over het vakdomein neemt sterk toe
door het up-to-date houden van de metadatabank
o er is in een mogelijkheid tot overleg tussen onderzoekers en
vertagenwoordigers van federale en gewestelike overheden. De dialoog vindt
plaats

& in het opvolgingscomité (driemaal per jaar)

£ in functie van het Belgian Mobility Forum

£ tijdens het jaarlijkse thematische forum (indien hiertoe wordt beslaten)

e pieuwsbrief
erworden strat

geeft achtergrendinformatie over beleid en onderzosk
strateqische nota's opgesteld over beleid en onderzoek

- Het transpert- en mebilitsitsonderzoek wordt behoerlijk endersteund op het nationale
eninternationale viak

erwordt een overzicht gepresenteerd van de internationale instanties

de oproepen tot participatie aan Eurcpees [ internationaal onderzosk werden

om de twee maanden geanalyseerd

Omschrijving van de nadelen (wat loopt u mis) &
- De kennisuitwisseling is niet volledig
o thesissen zitten op vrij wlll\ge basis in de databanken

o de fiches over vitgevoerd onderzoeken gaan tot 6 jaar terug

- Het strateqische inzicht over het vakdomein wordt bijna volledig ondersteund
o er wordt geen structureel advies gegeven over de afstemming van het
gespecialiseerd anderwis ap de toskomstige thema's

- Het transport- en mobiliteitsonderzoek wordt bijna volledig ondersteund op het
nationale en internationale viak
o de oproepen tot participatie aan Eurcpees / internationaal onderzoek werden
niet permanent bijgehouden, maar slechts om de twee maanden
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— Atdeling Mobiliteit

Belangrijkste kenmerken
- Er wordt een platform opgezet dat invulling geeft aan het begrip platform in de
breedste zin van het woord
o Een 'vitueel platform: de kennis wordt door middel van metadatabanken
gebundeld
o Een fysiek’ platform: er wordt
it

king en overleg tussen organisaties

tot stand gebrach

- Het Nirtusle” deel van het platform komt in grote trekken overeen met de scenario’s
Metadatabank, Platform-mini en Platform-medio

overzicht van de internationale instanties die een actieve vertegenwoordiging

vragen uit Belgié op het vlak van transport- en mokbiliteitsonderzoek

profielen van de instanties die zich bezig houden met onderzoek naar

mabiliteit en transport

?nﬁerzosken op het vlak van mobiliteit en transport volgens een systeem van

iches

o

a

De belangrijkste verschillen:
Mogelijkheid rond participatie aan europees onderzoek worden permanent opgevolgd
De websne is interactief imet gebruiksgegenereerde inhoud) en dynamisch
Er kunnen korte nieuwtjes voor de website worden 1
5 personeelswisseling, nieuwe website van uw instelling, ...

U blijft op de hoogte van het laatste nieuws via RSS-feed en podcasts
Er kunnen viruele gemeenschappen worden gecraserd
Informatie kan ook via een visuele selectie van organisaties (geograische
weergave) worden opgezocht

Er wordt een contract afgesloten metuw organisatie. U krijgt een vargn ling voor het

indienen van de fiches. U dient tevens een volledig documenl inp

Er wordt een nieuwsfiits via mail rondgestuurd
met hyperlinks naar uitgebreide artikelen die in pdf worden aangeleverd door
leden

Er wordt tevens een nieuwsbrief opgemaakt met
achtergrondinformatie over strategisch beleid en onderzoek
specifieke aandacht voor de dialoog tussen onderzoekers en beleidsmakers
aansprekends onderzoeken

+ de instelingen leveren ook de samenvattingen van thesissen

het overzicht van afgeronde onderzoeken
terug tot maximum 10 jaar (zoals bij scenario Metadata), in plaats van 6 jaar
(Platform-medio] of 3 jaar {Platform-mini)
de fiche omvat naast duiding van slet

en een twintigtal

velden

inhoudelijke informatie en weergave van de onderzosksresultaten
wvoor elk onderzoek duiding van de methodologie

s
5
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Vervolgt
- Het ‘fysieke" deel van het platform is neg vitgebreider dan bij Platform-medio.

(1) Opwolgingscomité
o de sar ling van het opt 1ité wordt uitgebreid
S nu: vertegenwoordigers van federale en gewesteljke administraties
§ uitbreiding: twee vertegerwoordigers van universiteiten (1xF, 1xNL)

o frequentie: 4 x per jaar (ipv. 3 x per jaar)
o inhoud: strategisch overleg aver beleid, onderzoek en onderwijs
§ permanent wordt er specifiek aandacht besteed rond deelname aan
Europees onderzoek, waarover wordt gecummumcssrd via de
nieuwsflits, de nieuwsbrief evenals via de website (1ss-feed, podcast)
(cf. virtuele deel)
§ er wordt gediscussieerd over de afstemming van het onderwijs op het
beleid en het onderzoek
(2) Fora
o er wordt vanaf de start van het BeMoR net geopteerd voor het Belgian
Mobility Forum (1 x per vier jaar)
§  inhoud: mobiliteit in ruime zin
o elk jaar wordt een thematisch forum gemgamseerd

§ met uitzondering van het jaar waarin het 4-jaarlikse forum plaatsvindt
§ het opvolgingscomité kiest het thema

BeMoR net april 2008
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Taken voor uw organisatie

Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw — Afdeling Mobiliit

(welke input wordt er van u verwacht)

- Ter ikking stellen van informatie over uw
o opstellen van een synthese van ca. 1 pagina ca. 1dag
o een update van deze synthese << V2 dag per jaar

Ter beschikking stellen van informatie over uitgevoerde onderzoeken, lopende
onderzoeken en thesissen

o inuw eigen taal en tot max. 10 jaar terug

o opstellen van een fiche per onderzoek van 1 & 2 pagina's
o ukunt zelf fiches uploaden
o

het aanbieden van volledige documenten in pdf << Vzdag per jaar

ca. 1u - 4u perfiche®

De inhoud van een fiche is velledia (z0als bil scenario metadata). Er moat gedacht worden aan

- sen korte inhoud ca. 1% pagina

- sen korte duiding van de methodokgi max. 1¢4* pagina

e e e o

- aarwuicen van slautehvoorden by 4 - 20 bagrippen

- s twirtigtal gabruikelike veklen contactgegevens / opdrachtoever / partnars /
benaming / duur / start/ sind

o ingeval van fundamentele wijzigingen

ca. 1u—2u perfiche
of aanvullingen fiches aanpassen

Vooibesld van wizigingsn of aanvulingen:
- het onderzoek is afgerond: bjkomends informatie Lv.m. de conclusie (enkele regels)
-wiziging van de

o jaarlijkse cantrole van de fiches en documenten ca. % dag per jaar

- Mand: van een itai \
voor deelname aan het apvolgingscomité (trimesrieel)
o één gemandateerde persoon voor alle Nederlandstalige universiteiten
o één gemandateerds persoan voor alle Franstalige universiteiten

Y2 dag

Bijdrage leveren en participeren aan het nationale forum < 3dagen/ 4 jaar

Bijdrage leveren en participeren aan het thematisch forum <3 dagen/ jaar

Bijdrage leveren aan de nieuwsbrief:

o minimum 1 keer per jaar (biidrage of interview) <2 dagen/ jaar

Aanleveren van Korte nieuwtjes voor de website < Ve dag/ jaar

indien u gekozen wordt als mand 2.4 dagen/ jaar
o deelname aan het opvolgingscomits (dx per jaar)
o ken aan een ivm beleid dag / faar
o aan sen iv.m g lag / jaar
o meewerken aan een adviesnota [v.m. onderwis lag / Jaar

© D inschatiing is dat d tjdsinput beparkt kan wordsn 1ot Tuindien er raads sen fiche van het ondarzosk bestast, Voor sen
el et e wrch o2 slnp Ut gssha op e & per e, 26 b et s Wetadats, Erwerc mesr geraag
dan bif ~medio inha
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Vervolgd [ mied

Omschrijving van de voordelen (wat schiet u ermee op)
- De kennisuitwisseling werdt maximaal verbeterd
o de onderzoeksresultaten worden toegankelijker (er is esn overkoepelende
website met een metadatabank)
op de website is volgende informatie terug te vinden
§ een overzicht van de intermnationale instarties die een actieve
vertegenwoordiging vragen
profielen van de instantiez die zich bezig houden met onderzoek naar
mobiliteit en transport
fiches over lopende en witgevoerde onderzoeken tot 10 jaar terug
u krijgt een vergoeding voor het indienen van fiches
er ontstaat een overzicht over onderzosken uit de drie gewesten
o het overzichtvan de organisaties wordt structureel bijgehouden
o de nieuwsflits presenteen nieuwe fiches en werkt met hy perlinks
de website biedt informatie nieuwsfeities aan (op de site zelf, via rss-feed en

§

podcast)
- Het ische inzicht over het vak in neemt fundamenteel toe
o door het up-to-date houden van de metadatabank
o er is in een i tot overleg tussen onderzoekers en
vertagenwoordigers van federale en gewestelike overheden. De dialoog vindt
plaats

tijdens het apvelgingscomité (vier keer per jaar)
in functie van het Belgian Mobility Forum
5 ftijdens de jaarlijkse thematische fora
de nieuwsbrisf geeft achtergrondinformatie over beleid en onderzosk
o erworden strategische nota’s opgesteld over beleid, onderzoek en ondemwijs
5 erwordt dus ook structureel advies gegeven over de afstemming van
het gespecialisesrd onderwijs op de toekomstige thema's

- Het transport- en mobiliteitsonderzoek wordt optimaal ondersteund op het nationale
en internationale viak
o erwordt een overzicht gepresenteerd van de internationale instanties
o de oproepen tot participatie aan Europees / internationaal onderzoek worden

) permansnt bijgehouden

Omschrijving van de nadelen (wat loopt u mis) Q
- in principe: geen
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4.13 Bijlage dertien: Synthese van de reacties op de vraag “Wat is
het voorkeursscenario van uw organisatie?”

Federaal Planbureau (Maud Nautet)
o  Start met “platform mini” (+ evolutie naar “platform maxi”)
0  “Uniformatisations des information sur une fiche doit se faire par les gestionnaires du plateforme”
o “Pas imposer trop de conditions en matiéres d’adhésion”
0  “Rencontre physique des différents acteurs est un plus du projet BeMoR net”

- De Lijn (Marc Nuytemans)
0 Reactie volgt
o  “Principieel akkoord met opzet, weliswaar zonder engagement tot deelname” (interview)

- MOW Algemeen Beleid (Etienne De Winne)
o “Platform medio”
0  “Enkel metadatabank is te eng”
o ‘“Databank van organisaties en onderzoek moet voortdurend geactualiseerd worden”

- Logic — PHL (Toni Fonteyn)
o ‘“Platform mini”
o “Hoofdaandacht naar metadatabank + minimum overleg en networking is noodzakelijk”
o “Algemeen: positief, maar moet complementair en compatibel zijn met regionale platformen (bv. Logistiek
platform Limburg”

- GRT (Philippe Toint / Eric Cornélis)
0  Scenario metadatabank
o  “Méme pour ce scénario la, nous ne sommes que partiellement convaincus d’un retour positif”
0 ‘“L’investissement nécessaire pour les autres scenarii dépassent largement nos possibilités”
0  “Nous admettons que nous espérions [....... ] que linitiative puisse déboucher [....... ] sur une plateforme
davantage orientée vers la collecte des données (un vrai besoin) que vers la diffusion des résultats”

- Centre d’Analyse Spatiale et Urbaine — CORE (Isabelle Thomas)
o  “Débordée pour le moment “
o0  Elle est préte a I'alimenter, mais il faut réduire au maximum les taches administratives (interview)

- IBSR (Michéle Guillaume)
o  “Platform maxi”
o ‘“plateforme maxi est la plus intéressante et susceptible par la multitude des services et informations qu’elle
offre, de provoquer l'intérét le plus grand
o ‘“linvestissement en temps qu’elle induit devrait étre largement compensé par I'apport en connaissances et
les contacts qu’elle provoquera inévitablement”
o Favorable au principe de la plateforme avec un volet “physique”

- VSV (Eddy Klijnen)

o0  “Nujammer genoeg geen tijd om dit te bekijken”

- VIM (Nicole Van Doninck / Mark Keppens / Koen Valgaeren)
0  Scenario “Platform medio” aangevuld met elementen van “Platform maxi”
o  “Verkiest een hoog ambitieniveau”.
o0 ‘“Erkent de meerwaarde van een mobiliteitsplatform, waarbij kennis over uitgevoerde en lopende studies
binnen het Vlaams, Waals en Brussels gewest beschikbaar is”
o “Besteed voldoende aandacht aan terugkoppeling van de bevinden van het opvolgingscomité”

- STIB — Etudes générales et stratégiques (Olivier Colla)
o  “Platform mini”

- MOSI-T / Research Group MOBI — VUB (Cathy Macharis) + ETEC / (Joeri Van Mierlo)
0  Scenario metadatabase
0  “Het platform vraagt een grotere inspanning tov de meerwaarde die het zou kunnen bieden”.

- IGEAT — ULB (Frédéric Dobruszkes)

0  Scenario “Platform medio”
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- VIL (Bart Van Nieuwenhuyse / Alex Van Breedam)
o  Start met “platform mini” (+ groeipad)
0  “Op KT iets realiseren met uitbreidingsmogelijkheden”
0  “Combinatie van virtueel en fysiek (forum) werkt aanstekelijk”

- FUCaM (Bart Jourquin)
0  Scenario metadatabase (mais “platform maxi” le plus attrayant)
o  “Plutét demandeur d’avoir un lieu ou un certain nombre de données puissent étre centralisées, ne fut-ce
gu’a travers des liens internet, en ce compris les travaux scientifiques et théses”
o “Ainsi, le scenario metadatabase semble le plus approprié, dans la mésure ou nous n'avons pas les
moyens de participer au scénario maxi, qui est évidemment le plus attrayant”

- MOW Afdeling Mobiliteit en Verkeersveiligheid (Wilfried Goossens)
0  Scenario metadatabank (zeker in eerste fase + uitbouw maximaal)

“Optie Metadatabank in vier scenario’s gelijk houden (maximale invulling)”

Meenemen van elementen uit andere scenario’s

fiches zelf uploadbaar (cf. platform maxi)

documenten al dan niet in pdf (cf. vrijwillig bij platform medio)

visuele selectie — geografisch (cf. platform maxi)

Oo0oo0oo0o

- MET (Dominique Van Duyse)
0  “sous réserve des autorités supérieures : a priori plateforme minimale autrement metadatabase"
0  ‘“impact financier?”

- FOD Mobiliteit en Vervoer (Laurent Demilie / Luc Lebrun / Jean-Paul Gailly)

“Platform mini”, mits enkele wijzigingen

“L’introduction des fiches se fait par upload via un site”

“Pour les mots clés et le titre I'introduction par I'organisme en Anglais et langue maternelle est nécessaire “

“Dans la mesure du possible un lien direct vers le document méme ou le site sur lequel is peut étre

téléchargé est nécessaire”

“L’introduction facultative d’'un résumeé de la recherche et/ ou de la méthodologie doit étre possible”

Raisonnement pour le platform mini

0 Sa souplesse : la décision d'organiser un Belgian Mobility Forum se fait aprés une évaluation de la
premiére année

o L'apport de flash info, et du suivi des participations a des projets de recherche internationaux

o  Son colt moindre di aux frais de traduction réduit

Oo0O0Oo

[e}Ne}

- Vakgroep Geografie — Ugent (Frank Witlox)
o0  "Zo'n initiatief kan m.i. enkel werken onder het Platform Maxi (dat vraagt natuurlijk wel wat tijd/inspanning,
maar eens geimplementeerd wordt dit een extreem nuttig instrument!"

- Poles Risques — FPMS (Pierre Dehombreux)

o  “Pour ce qui est de notre préférence entre les différentes plates-formes, elle se situe entre mini et medio :
nous sommes fort sensibles a la dissémination des sujets de thése ; I'évaluation bimensuelle de la
participation aux projets de recherche est sans doute nécessaire car les délais sont parfois courts et il faut
parfois pouvoir réagir rapidement. Cela nous semble toutefois une cadence « a ne pas dépasser".

- POD Wetenschapsbeleid (Georges Jamart)

0  Scénario “Platform medio” semble assez réaliste

0 “On ne peut pas présenter la plate-forme comme une initiative de I'autorité fédérale sans un accord formel
de cooperation”
“Une personne peut difficilement représenter officiellement I'ensemble des universités francophones ou
flamands”
“Nous avons supporté pendant plusieurs années le SMIS (Systeéme d’Information sur la Mobilité Durable)”
a évaluer
“Il existe déja des banques de métadonnées comme FEDRA qui décrivent les projets de recherche”
Il vaut mieux encourager / aider les différents acteurs a diffuser I'information dont ils disposent a partir de
leur site propre et répertorier les banques de données existantes (réportoir de réportoires).
L'initiative INVENT (inventaire du potentiel scientifique belge) qui conercne tous les domaines de recherche
pourrait étre supporté par la plateforme pour la thématique mobilité et transports

Oo0oo0o [e]

o

- CIEM (Xavier Tackoen, Pierre Arnoldt, Allassane-Ballé Ndiaye)
o  "Nous souhaiterions pouvoir discuter de votre projet avec les universités partenaires du CIEM. Nous vous
proposons deés lors de vous recontacter".

- OCW (Claude Van Rooten)
o0 “Het OCW opteert voor een evolutief platformscenario. Deze optie is een neutraal advies van het OCW als
wetenschappelijke adviesinstelling, gebaseerd op alle verzamelde informatie in de haalbaarheidsstudie”
o “De financiéle participatie staat in relatie tot de toekomstige betrokkenheid van het OCW"
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4.14Bijlage veertien: rapporteringen in opvolgingscomité (vierde)

OPZOEKINGSCENTRUM VOOR DE
WEGENBOUW

ST ELLING B TCEPASSIGYANICE BESLLITWET VAN 35011647
WCLUWEDAL 42-1200 BRUSSEL
AFDELING MOBILITEIT

OPVOLGINGSCOMITE
BeMoRnet
Belgian Mobility Research network

Notulen van het 4° opvolgingscomité, gehouden op 26 mei 2008

Aanwezig:
* POD Wetenschapsbeleid * GEORGES JAMART
* FOD Mobiligit en Vervoer, Dienst Mobiliteit en Verkeersveiligheid * LAURENT DEMILIE
*  Federaal Planburzau *  MAUDNAUTET
#  Departement Mobilitzit en Openbare Werken (MOW) *  WILFRIED GOOSSENS
«  Opzoekingscentrum voor de wegenbouw, Afdeling Mobiliteit « WANDA DEBAUCHE
0 ki voor de wegenbouw, Afdeling Mobiliteit * HINKO VAN GEELEN
Afwezig:
* FOD Economie, KMO, Middenstand en Energie * GEORGESALLO
* Minis@re de la Région de Bruxellss-Capitale * KOENVANDEKERKHOVE
*  Minis@re de I'Equipement &1 des Transports (MET) *  DOMINIQUE VAN DUYSE
*  POD Duurzame Ontwikkeling * CEDRIC VANDEWALLE
*  Departement Economie, Welenschap en Innovatie (EWT) * LIESBET SCHRUERS
*  Minis@r de la Région Wallonne (MEW ) * ALAIN GILLIN

Volgende punten komen aan bod.
1. Inleiding

Stand van zaken

Metadata & platformen

Aanvullend advies

Afspraken

3
4.
5

1. Inleiding

De aanwezigen worden welkom geheten op dit vierde opvolgingscomité van de
haalbaarheidsstudie ‘BeMoRnet’.

Georges Jamart vervangt Monique Blanken als lid van het opvolgingscomité.
* Monique Blanken heeft de POD Wetenschapsbeleid verlaten.
s Georges Jamart geell aan dat hij gedurende twee jaar betrokken is eest bij het
platform “leefbare steden’ en in mindere mate bij het platform ‘indicatoren voor
duurzame ontwikkeling'. Beide platformen hebben relatief weinig succes pekend.

Er wordt geconstateerd dat meerdere leden van het opvolgingscomité afwezig zijn.
*  Georges Allo, Cedric Vandewalle, Dominique Van Duyse en Alain Gillin hebben zich
verontschuldigd.
o Georges Jamart geeft aan dat dit wellicht te maken heeft met de workshops in het
kader van de ‘Lente van het Leefmilieu: er volgt een korte discussic over deze
workshops. Naar verluid is de participatie van universitaire onderzoekers vrij beperkt.

‘Wanda Debauche geeft aan dat de haalbaarheidsstudie BeMoR net ten einde loopt.

# Het contract van het OCW eindigt op 31 juni 2008. Het vierde opvolgingscomité is
daarmee de laatste formele vergadering tijdens de haalbaarheidsstudie.

® Ze bedankt bij voorbaat al de aanwezigen voor de input, en spreekt de hoop vit dat de
studie BeMoR net een vervolg krijgt. Ze geeft aan dat de haalbaarheidsstudie zeer
interessant was voor het OCW. De studie heeft in elk geval geleid tot een verhoogd
inzicht in het vakdomein voor wat betreft het organisatorische viak.

® Ze uit de wens dat het OCW een rol speelt in een vervolg. Ze geeft aan dat er signalen
zijn vanuit ECTRI om Belgié te verlegenwoordigen,

Stand van zaken (slide 3 tot en met &)

Hinko van Geelen geeft, aan wat de realisaties zijn in de haalbaarheidsstudie.
«  toegenomen inzicht in de situatie in Belgi¢ (contex!, organisaties in het vakdomein)
o Belgische inskellingen:
o databank in excel {gebaseerd op de bilaterale gesprekken)
o Aantrekkelijke voorbeeldfiche van een organisatie (van het OCW), verder it
te werken en te veriliéren bij de organisaties na het besluit tot het opzetlen van
BeMoR net, Lay out nader uit te werken bij vervolg.
o Overzichtsschema's  E  (overheid), F  (Kennisinsiellingen) en G
(belangenorganisaties). Situatie juni 2008, versie Fen NL
¢ Internationale instellingen: opgenomen in de schema’s
¢ Onderzoek:
o databank in excel {ontwerpstructuur); invulling op basis van beschikbare info.
o Voorbeeldfiche {verschillend naar scenario). Voorbeeld = studie BeMoR net.
Lay out nader uit te werken bij vervolg,

Ten aanzien van deze zaken werden geen opmerkingen geplaalst.
3. Meladata & Platformen

Hinko van Geelen neemt het overzicht door van de metadata en platformen.

Georges Jamart geeft aan dat DWTI (portaal Research.be) vall onder de POD
‘Wetenschapsheleid.
Wilfried Goossens vraagt zich af of VITO informatie aanlevert voor IWETO. Hinko van
Geelen zoekt dit na.
Gezamenlijk wordt verbazing geuit over het feit dat disciplines “mobilité” en “transport” niet
zijn terug te vinden bij Crefbe. Wellicht zin de studies terug te vinden onder andere
disciplines.
Wanda Debauche geeft aan het spijlig te vinden dal het OCW slechts tegen het einde van de
haalbaarheidsstudie informatie heeft gekregen over SMIS, een initiatief dat gelijkaardig was
aan BeMoR net.
Georges Jamart geeft aan dat er nog minstens twee redenen waren waarom SMIS is
stopgezet:

* de financiering van het project SMIS was gelimiteerd in de tijd

* de betrokken onderzoeker van de ULB werkt niet meer voor prof. Hecq.

«  Bruno Kestemont werkt momenteel bij het NIS.

De databank ISDO paste binnen onderzoeksacties PODO (1996-2001). Georges Jamarl heelt
de demosite van de metadatabank van internel gehaald. Hij geefl aan dat het in de basis een
goed idee was, maar dat het niet helemaal duidelijk was wat er wel en wat er niel moest
worden ingestopt. Men was niet volledig overtuigd van het project.

Ten aanzien van Le Portail Mob geeft Georges Jamart aan dat de betrokken persoon
dezelfde persoon is die vroeger op het project SMIS werkte (Bruno Kestemont). Hij zal de
codrdinaten nagaan en overmaken.

Met betrekking tot de digitale bibliotheek (Stathel et Information écol
Wilfried Goossens zich af hoe dat wordt beheerd. of de studies er oevallig of s
de bibliotheek worden geplaatst.

mique) vraagt
tematisch in

Georges Jamarl gaat in op de ervaring van POD Wetenschapsbeleid met platformen. De
constateringen die zijn vermeld vult hij aan: bij het platform Leefbare Steden konden
sommige mensen inderdaad niet echt met elkaar overweg. Er was ook geen logische keuze ten
aanzien van de betrokken personen.

Hij geeft ook aan dat het platform Biodiversiteit wel naar behoren functioneert. Dit platform
is op een andere manier onistaan (internationale verplichting). Dit platform heeft een
behoorlijk wetenschappelijk karakter. Het gaat om een andere type van onderzoekers, die
sterk geinteresseerd zijn.

Ten aanzien van het gesprek met de NCP’s vraagl Wilfried Goossens naar de samenstelling
wvan CIS-Trans,

Wanda Debauche geeft aan dat het geluid dat van de NCP’s komt een heel positiel geluid is
ten aanzien van BeMoR net. Met name de potentiéle vitbreiding van CIS-Trans is positiel, en
geeft invulling aan het idee om te komen tot integratie met bestaande organisaties.

Georges Jamart verwijst naar de FRDO (federale raad voor duurzame ontwikkeling). in de
schoot waarvan verschillende werkgroepen zijn opgericht (waaronder een werkgroep
mobiliteit).

4. Aanvullend advies (slide 17 toten met

Het aanvullende advies wordt doorgenomen aan de hand van de presentatie, onderverdeeld
naar de twee gestelde vragen (voorkeursscenario / participatie).
Er wordt kort gesproken over het kader waarbinnen bepaalde reacties moeten worden bezien.
Zo zijn de reacties van sommigen onderzockers erg gereserveerd. Dit komt doordat de
meerwaarde van een algemeen overzicht minder belangrijk is voor onderzoekers die de focus
legeen op een deelaspect (zoals by, modellering ).
ledereen in de vergadering is ermee akkoord dat in besteksvoorwaarden van toekomstige
studies de verplichting kan worden opgenomen om fiches volgens een vaste format op te
maken.

5. Afspraken
Er wordt afgesproken dat de volgende documenten worden overgemaakt aan de leden van het
opvolgingscomité

* de laatste versie van de schema’s van de organisaties en inhoudelijke afbakening

* een lijst van de leden van CIS-Trans
Er werd beslist om na de verlofperiode (september / oktober) een feedback moment te

voorzien naar de gecontacteerde organisaties (nader in te vullen na de haalbaarheidsstudie).
Dit kan doorgaan bij het OCW {in Sterrebeek).
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4.15 Bijlage vijftien: overzicht metadata en platformen

Research.be www.research.be
« Portaal voor onderzoek en innovatie online sinds 2003
« Overzicht van onderzoek en innovatie in Belgié en in een Europees of internationaal samenwerkingsverband
» Venster op wetenschappelijke activiteit in Belgié voor actoren in onderzoek en innovatie, politieke beleidsmakers en de bedrijfswereld
« Dienst voor Wetenschappelijk en technische informatie
e Portaal in het Nederlands, Frans en Engels
e Verschillende zoekmotoren opgenomen, waaronder INVENT

INVENT www.belspo.be/belspo/invent/pres_nl.stm
* Inventaris van het Belgisch wetenschappelijk potentieel (van de overheidsinstellingen)
* Informatie op te zoeken naar onderzoeksprojecten, onderzoekseenheden en onderzoekspersoneel
« Databank met daarin de informaties over het onderzoek verzameld door

e de Franse Gemeenschap www.cref.be
* de Vlaamse Gemeenschap www.ewi-vlaanderen.be/iweto
* de Federale overheid www.belspo.be

« Gegevens zijn ook terug te vinden op de sites van voornoemde Gemeenschappen

« Gegevens worden hun aangereikt door de universiteiten

e Beschrijving over projecten: Nederlands, Frans en Engels

« POD Wetenschapsbeleid stond in voor het indexeren van de eenheden volgens discipline
e Exact sciences 11 categorieén met subcategories
e Human sciences 5 categorieén met subcategories
e Social sciences 14 categorieén met subcategories

Cref.be www.cref.be
+ Banque de données “Recherche” du Conseil des Recteurs

* Pour I'ensemble de la communauté universitaire francophone de Belgique:
e unités de recherche
e projets de recherche qui y sont associés

e Les données disponibles relevent de I'année 2007
e aactualiser a la fin de chaque année académique
e Actuellement, seule une version en francais est proposée

« Des centaines de disciplines — mais pas “mobilité” ou “transport”

IWETO www.ewi-vlaanderen.be/iweto
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« Databank “IWETQ” - inventaris wetenschappelijk en technologisch onderzoek Vlaanderen
« Lopend onderzoek aan de Vlaamse universiteiten (minstens vanaf 2005)
e Algemene projectinformatie
< Beschrijvingen van onderzoeksploegen en hun expertise, uitrusting en internationale samenwerkingsverbanden
« Gegevens aangereikt door universiteiten
« Minimale kwaliteitseisen om beschikbaar te zijn op website
* Bepaalde gegevens enkel voor beleid bestemd en dus niet openbaar
e Volgende versie: eind 2007 - begin 2008 (nog niet)
« Eén van de toepassingsdomeinen: Infrastructuur, ruimtelijke ordening en stedenbouw
* Plan Vlaanderen i2010 - goedgekeurd 20 juli 2006 door de Vlaamse Regering
* “lweto kent aanzienlijke beperkingen; het is niet aangewezen nog te investeren in dit model”

FEDRA www.belspo.be/belspo/fedra/pres_nl.stm
 Gegevenshank over onderzoeksacties
« onderzoeksacties gefinancierd door de POD Wetenschapsbeleid

e nationale en internationale meerjarige onderzoeksacties om het Belgische wetenschappelijke en technische potentieel te versterken
e Zoekmogelijkheden op woord / naam onderzoeker of instelling / naam of thema van onderzoekactie / sector of discipline of domein

« Voorbeelden relevante onderzoeksacties:
*  Wetenschap voor duurzame ontwikkeling (SSD) (lopend)
e Duurzame mobiliteit PODO1 (afgerond)
« Eénvan de studies: SMIS

SMIS www.ulb.ac.be/ceese/SMIS/themes.htm
« SMIS - “Sustainable Mobility Information System”
< informatiesysteem over mobiliteit waarin internet als medium centraal staat
e Op het snijpunt van verschillende disciplines betrokken bij duurzame mobiliteit (economie / sociologie / ...)
e Onderdeel van groter project Duurzame Ontwikkeling Metadatabank (ISDO)
« Veel aandacht naar standaard voor metadatagegevens
e KUL (Prof. Dr. Louis Albrecht) + ULB (prof . Dr. Walter Hecq)
* Info van W. Hecq: KUL wilden het niet voortzetten
* website functioneert nog, maar wordt niet bijgehouden
« Pageviews 1997 - 2008: 9.084 (top: 1.349; 2007: 806)
e 24% bezoekers uit Belgié, 9% VS, overige < 5%
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ISDO (www.belspo.belissd)
e Databank “ISDQO” - Informatiesysteem Duurzame Ontwikkeling
e Onderzoeksactie van POD Wetenschapsbeleid: PODO (1996-2001)
e Hulpmiddelen ter ondersteuning van onderzoek
«  Duurzame Mobiliteit was één van de vijf thema'’s
e Doel: zoekinstrument en communicatiekanaal
e Onderdelen van ISDO
« Metadatabank: catalogus van gestandaardiseerde beschrijvende fiches als antwoord op de vragen
e Wie beschikt over welke deskundigheid?
¢ Welke informatie word waar geproduceerd?
e Onder welke vorm en onder welke voorwaarden zijn de gegevens beschikbaar?
* Welke methodologie ligt aan de grondslag?
e Wat is de kwaliteit van de gegevens?
 Etc.
« Databank indicatoren voor duurzame ontwikkeling
e Online informatie
« Agenda
» De demosite www.belspo.be/issd functioneert niet meer (in 2007 nog wel)

INSPIRE programme http://inspire.jrc.it/index.cfm
¢ INSPIRE: Infrastructure for Spatial Information in the European Community
» Directive 2007/2/EC of the European Parliament and of the Council: rules on metadata
e Gericht op ruimtelijke data, niet op onderzoek

Le portail mobilité http://statbel.fgov.be/port/mob fr.asp
< Portail - toutes les données sur la circulation et le transport en Belgique

« Verzamelpagina met meer dan honderd hyperlinks

* In principe gegevens, m.b.t. verkeer en vervoer

e Toch ook: andere info
« Etudes, publications et analyses (Frans, Nederlands en Engelse studies)
e Littérature
» Lettres d'informations électroniques
e Bibliotheques
e Personnes de contact
« Portail et sites non-statistiques
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Statistique et Information économique http://statbel.fgov.be/studies/default.asp
< Digitale bibliotheek van studies, rapporten, working papers eindverhandelingen en doctoraatsverhandelingen
e 49 onderwerpen, waaronder mobiliteit, en verkeer en vervoer (een selectie van studies, ca. 90 studies in de categorie verkeer en vervoer)

« Google-achtige lijst met belangrijkste informatie
«  Samenvatting na één muisklik
* Mogelijkheid om studies down te loaden (externe link, pdf)

METAWAL http://www.lepur.geo.ulg.ac.be/BDDWEB/Etudes.html
* Metadatabase - beheerd door Waalse overheid
» Te bereiken via http://cpdt.wallonie.be - état du territoire wallon - base de données études
e Conférence Permanente du Développement Territorial
e Zeven domeinen, waaronder ‘transports’
e Ca. 70 studies m.b.t. mobiliteit en transport
* Chemins de fer 2 studies

e Général 10 studies
e Mobilité 28 studies
* Routes 7 studies
e Transport public14 studies
* Voies navigables 4 studies
« Per studie: informations générales / informations particulieres / disponibilité / références / table des matieres
CDDM (Centre de Diffusion et de Documentation sur la Mobilité) http://mobilite.wallonie.be/opencms/opencms/fr/Initiatives/cddm/

Online catalogus van de Waalse overheid

« als onderdeel van het Waalse mobiliteitsportaal http://mobilite.wallonie.be

e Gecreéerd in 2001 in het kader van het netwerk van Waalse mobiliteitsdeskundigen

* Verschillende delen
« “Dossiers documentaires” (18): elk dossier geeft een erg beknopt overzicht van een aantal documenten die geleend kunnen worden over het

onderwerp; geen info over studies zelf.

* Inventaire des derniéres acquisitions du CDDM": laatste overzicht dateert van oktober 2005
e Online catalogus wordt uitgebreid met nieuwe aanwinsten

Platformen - ervaring van POD Wetenschapsbeleid
« Leefbare Steden / Indicatoren voor duurzame ontwikkeling (niet meer functionerend)
« Niet optimale onderlinge relaties van de betrokkenen
e Ontbreken van duidelijke structuur (bv. geen opvolgingscomité)
e Zwaartepunt bij organisatie van congressen / seminars (met mogelijke discrepantie tussen vraag en aanbod)
« Politici niet systematisch uitgenodigd op congressen
e Ontbreken van aansprekende sprekers / krachten achter het platform
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4.16 Bijlage zestien: Engelstalige presentatie t.b.v. gesprek met National Contact Points

Meeting Esasability study Erasability study

m b . - ; : -
Mer:s Objective of the mesting AN

Aginda . Explanation of BsMoR net

Belgian Mobility Research network P . Intermediary results in reference to BeMoR net Explanation Project BeMoR net — Belgian Mobility Research network
S 3 E R 24 __ - Exchange ideas about links betwasn BsMoR net and NCP's “Feasibility study for the implementation of a Belgian network on
s X h i 2 3 . Yy "
wetenschappelik overleg over het Belgische transport- Explanation mobility and transport research
en mebiliteitsondezoek 1 ot
; « 14 months (end : june 2008
Etude de fajsabilté d'une plate-forme de concertation . «Co mrnission(ed bvj - : ;
fentifique de la recherche belge en mobilité et T 3 .
4 " M POLITIQUE SCIENTIFIOUE FEDERALE
Feasibility stucy for the implementation of a Belgian 5

network on mobility and transport research

6. Scope definifion 6 ;
Mardori Intermediary results « Service provider Mobility division
Cemmiztioned by Sernce provider 1 Awareness of initstives, and cooperation batween regions CRR
\ga :m Some oxpectations and needs ocw
» 3 Som akded vauss and possibilias « Persons involyed
) = Wanda DEBAUCHE
Wamachagrain & ot Link with NCP's Hinko VAN GEELEN
'y ol “f ‘ } 1 Exthange idoas
Centact Monque Blanken Contact. Hinko van Geslen
Lo eer fEE LI R CRR CRR \
e lReoishtatnk es — ocw Masting weh NCF's - Agnl Jdth 2000 2 ocwW Mesting with NCPs - Al 24th 2008 3

Feasability study

Foasability study
net

Enasability study

M net M net

Specific objectives (ST, LT) ki Specific objectives (ST, LT) )
Specii ShIecEe: e R |
- 3 | 5

2. Provide national and international support for Eelglan mobility and ransport

Specific objectives (ST, LT)
ted o

4. Facilitate the formation of multidisciplinary teams.
+  Catalyst in setting up parmerships | research teams.

1. Maintain lively exchange of views and consultation on mobility and transport.

research.
Link it Link wigh +  Network function:
NCF Basic idea: to support mobility and transport research in the LT and to gain a NCP ?f‘%mmwmswmrm”““wamm - between Belgian resear, :
strategic insight Hernatanal level = between Belgian and forelgn researchers.
+  Maintain a data base: daily monitoring of:
- Based on a vision of the Ruture for the sector and on knowledge of the + Network as a forum for promoting research in Belghum. z - all studies and upm]ms_ :E_ i the areas of
n: by researchers for the strategic 2 the = ard ks expertise of the teams;
orientation of research programmes. = ti - tendering actions and calls for candidates for studies in Belgium and abroad.
+  Determine the skills required in future; help to define education and I romaotion
training schemes for future researchers.
+  Forum to pass on ideas | rec the 3. Make research resulls accessible
between the world of research and policy-makers, I'- Network
+ Outline an action plan. «  Setup aweb site.
+  Develop adata base. 5. Assistspecialized education in word and deed.

= Help to define and orientate training progranmes.

‘ } ||‘ Vision Dialogue stimulation ‘ z “- Information dissemination ‘ } Lo SUENUI NS EOERDRCINZS SIICRIDO LI ek GTEODRI KL aNsport
CRR CRR CRR “‘ Advice

ocw Msating with NCP's - Ageil 24ih 2008 ocw Meating with BCF's « Apsk 24th 2008 ocw Meating with HGP's - Agal 4th 2000
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Feasability study

net

i Specific objectives (ST, LT} [
L

«  Define the conditions for setting up the consultation forum.

Monitor d
f +  Make research activities accessible,
the of
the and Tor mobility and
research.

= Promote Belgian expertise at the international level,

$2

CRR
ocw Mepting wah NCP's - Aged Jith 008

Frasability study
M net

Which organizations 7

Agenda

Explanation

Various diagrams have been developed for relevant crganizations
eligitsle for participation in BeMoRnet:
- o genaral diagram (diagram C further
- dingram E - govemment agencies (preparation of policies)
- diagram F = universities
- disgram G - interest groups : not in BeMoR net (objectivity? research?)

pad into diagrams by type

Thobw:mooﬂhlwdiigrmﬁmwbld
distinction by type of organization, in order to put the vision of each

mgaﬂlmona:mla:possbhhhmﬂnl

- to present a survey of the organizations involved in scientific research

In the fields of mobility and transpart;

- to assess which mobility topics are lss investigated than others, which topics
could be given mare attention in future;

- wlmgutlhc' ion with the izations as o
what i should be best inil iciy in het forum;

—amm!wmmﬂug.ﬂnmn\‘uwmlmmnybl
interested to become a party in a cocperative scheme such as the BeMoRnet
forum. This alsa gives an idea of how complex the mobdity and transport

‘b landscape is:
- adivision into types of organization, to pamit the setting up of the data base.
CRR
ocw eating weh NPy - Aged 2dth 2008

Explanation

1

CRR
ocw

Ermanbility study

net

o

CRR
ocw

COMPOSITION : different perspectives
- Mobllity
- Economy
- Innovation

e X 4
poil eesl [ had

POD Watenschapsbeleid
FOD Mobiiteit en Vervoer
FOD Economie, KMO, Middenstand en Energie

POD Duwzame Onbwikkeling
FPE Federaal planbureau

Departament Mobiliteit en Openbare Werken

Ministare de la Reégion Wallonne
Ministere de I'Equipament ot des Transports

£y - Aped 2t 2008
il i Mobiel Brussel

Terms: ne univecal definition

Basic Workingfields BeMoR net

Mobility = movement of people

Transport = movement of goods
+ relevant themes coming from related disciplines

Verkearskunde = bestudering verkeer an verkeerstoopassingan
Planclogie = ralatie tussen beleid en uimte
Miieu | Energie = ralatie lussen mens en omgeving, enargisbronnen

Economie = beheer schaarste (productiemiddelen en goederen)
Gedmagowetenschap = menseljk gedrag

Recht = rachtsordaning van de sameanleving

ICT = |nformatie- en communicatietechnologie

Shows the complexity of the field of mability and transport

All research ralated to the indicated themes and the types of ranspart
ore interesting for BeMoR net.

B Yol 5 Y S

Explanation

2 1 3 Patkage 4
Package 1 Package2 | Faciagt 3 ackage
Infarmation |¢D! Grganizate |¢D[ Timing <D piskogue

4. Scientific " ———= s i

methodologie [fEr==== — =
Neutrality ! (5 S wmmarn | e e
vl

7 Lot o spmem e by |

$Y = Jel=] |
CRR -
ocw Mastng wih NC7'% - Agel 26 2008

Ernsability study
M net

Agenda

Type of research

Pty Canceptual / Benchmarking / Strategic | ...

= Development of an instrument (when and how to use eic )
= Accessibility indicators

= Feasabity study for heavy trucks

= Depth analysis pf trafic safety

Tamitorinl plans  part of BeMoR not

Dats: . part of BeMaR net

Politcal programs / ackonsclans  part of BeMaR not
Exceptions!!

2

CRR
ocw Mg with WCF's - Agel 208 2008
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Frasabiibty study
net

Intarmediacy
sty 5 :
- Gommw Hhrough the feders bevel
[ S Tranaport, & permanent jon of the Intermindsterial Conference for
Science Poficy (IMCSF. for international mp-ubnu
o ICDOUCIDD, durabl
cross-cutting for POD DO / SPP DD, the bdmlpui programming service
mcdnblo developmant;
o FRODOCFDD. the Belgion Federal Council lw Sustainabile DWIW
o ICMITICEIMIT, an for mobility,
telecommunicatian.
- Cooperations are pot sinechursl encugh. and interference of the federal level
e nat shvays welcomed
wxcept when both a region and a federal autharity have direct benefits,
like in Baliis.

People mest ot the European and Banedus levels.
Alsa contacts in inftiatives ot the federal leval, especially for legisiation
and regulation.

CRR
ocw Misatng wak NG A 2 2000

Erasability stuchy
L

¥

General
Thers ace no fully negative reactions to BoMoRnet. Tha reactions vary:
- i! and

Lty

CRR

BeMoR net

- i akous The il

- Expectafons

MNeeds
I
Link with
HCP's Remarks
Aclive v Eadshe 08 RIYONG Bears of COCOMUNiES +
pOmCiomon aerChacs o Suooesn kel

Scisanfic v Mobilly & Transpert

Ideas

Information feedback
Participation mestngs

o

CRR
ocw

Mesting with NCF's - Aged th 2008

“finadly an attempt at o sirategic vision™;
"8 good instrument to become aware of what s being investigated, alse

wmmwm initiathves should be more cbviows™.

Adrranistrative buscien
= The administrative burden must not be increased hurther.
- The tirme to be spant on a file card system (ike WETO, the inventory of scientific and
technologicsl research in Flanders) is called “too much” by som mespondents.

File card syztem
- A e card system appears o be the most appeopriate form.

Wasating st 1CF% - g 2t 000

Erasabliity study

M net
Agend A ? o
o A few comments on possibly interesting options:
Eaplanalion - reactions to the idea of a newsletter are either positive or negative — in the latter
case because of the multituce of existing newsletters;
Intermediary - calls for representation of Europe: the existence of national contact points
results

{MCP's) is pointed out;
- top-down information from public authorities: controversial;
- press reviews: rather not, as this overshoots the objectives of the forum;
- vacancy reviews: controversial.
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4.17 Bijlage zeventien: samenvattende fiches (NL, F en E)

Beigian Mobility Research network

BeMoR net Belgian Mobility Research network

Algemene informatie

Titel BaMoR net — haalbaarheidsstudie naar een platform voor wetenschappelijk overleg over hat Belgische transport- en mobilitetsonderzosk

Acroniem BeloR net

Website Internet adres

Taal Nederlands / Frans / Engels Samenvatting Nederlands / Frans / Engels BeMoR net is een platforn voor wetenschappelijk

Studiegebled Balgig overleq over het Belgische transport-  en

Opdrachthouder Opzoekingscantrum voor de Weganbouw (OCW), afdeling maobiliteit  Waoliwedal 42 1200 Brussel  www.bre.be mekiliakeondarzask,

Contactpersonen Wanda Debauche, afdelings hoofd 02-775 62 46 w.debauche@brre.ba . " . +
Hirko van Gaelen, onderzoaker 02-775 8239 hvangeeleni@brre.be Het platform bundelt informatie op Belgisch niveau,

en brengt mensen dichter bij elkaar voor

Opdrachtgever  Federaal Wetenschapsbeleid — Dienst Onderzoeksprogramma's Wetenschapsstraat 8 1000 Brussel www.belspo.be participatie aan Europees ondarzoek.
Contactpersonen (Georges Jamart 02232 36 90 georges.jamart@belspo.be
Partners nu.t.
Stuurgroep POD Wetanschapsbeleid, FOD Mabiliteit en Vervoer, FOD Economie, POD Duurzame ontwikkeling, MRW , MET, Departement MOW, =

Departement EW I, Mobins, Federaal planbureau, OCW Samenvattende fiche
Startdatum Maart 2007 1. algemene informatie
Einddatum Juni 2008 2. Inhoud
Statuut Lopend onderzoek > . " .
Publicatiedatum  Juni 2008 3. conclusies & noodzakelijke adviezen
Beschikbaarheid Document volledig downleadbaar / beperkte informatie beschikbaar/ op te vragen bij opdrachthouder / op te vragen bij opdrachtgever /

beperkte kosten! ...

Informatiedrager Papier / CD-ROM / pdf/ word

Inhoud

Achtergrond
De haalbaarheidsstudie BsMoR nst gaat na of het zinvol is om een platform voor wetenschappelijk overleg over het Balgische transport- en mobiliteitsonderzoak op te zetten. Via bilaterale gesprekken wordt afgetostst
w@lke richting een dergelik platform best op zou gaan. Meerdere constateringen Ilg_lgsn ten grondslag aan deze studie, onder meer:
de achterblivende participatiegraad van Belgische watenschappers aan het internationale onderzosk:
- de beperkte betrokkenheid van Belgié bij het vaststellen van de Europese onderzosksagenda;
- de onderzoeksresultaten voor thema mobilteit en transport zijn verspreid terug te vinden;
- het fransport- en mobiliteitsonderzoek is eerder reactief en minder gebaseerd op stratagisch inzicht.

Methodelogie

Op basis van de opé;ezeﬂa doelstellingen en de inhoudelijke afbakening van het platform, werdan de relevante beleids- en onderzoeksorganisaties

geconsulteerd aan de hand van een gestandaardiseerde vragenlijst. Deze bilaterale en neutrale aanpak liet het toe om relevants informatie te verkrijigen over de organisaties zelf en hun aandachtspunten in het domein
van mobiliteit en transport. Daarmaast werd ingegaan op de behoeften aan een wetenschappelilk platform voor mobilitat en trans port. Parallel aan de gesprekken vond desktop research plaats met betrelking tot de
organisaties enerzijds en platformen / metadatabanken anderzijds.

De varzamelde informatie werd gestroomlijnd in tussentijdse conclusies en besproken met het opvolgingscomité. Vervolgens werd overgagaan tot het opbouwen van scanaria’s voor het platform, omdat het platform
verschillend kan wordan vitgewerkt afhankelijk van hat ambitieniveau. De scenario’s werden voorgelegd aan de personen waarmee in een eerder stadium de gesprekken mee zijn gevoerd, met twee heldere vragen:
1) Wat s het voorkeursscenario voor uw organisatie?
2} |s uw organisatie bereid te participeren? (enkel tijd of ook financiesl?)

Deza tweaeda consultatieronde werd besproken mat hat opvolgingscomité. Ook een syrthese van (huidige en vroegers) inttiatisven om de informatia te bundelen (metadata of platform) werd doorgenomen. Op basis van de
verzamelds informatie werd overgagaan tot hat opstallen van een einddocumant, waarin de opdrachthouder een voorstel dost ten aanzien van het voorkeursscenario.

Resultaten
- een overzicht van de organisaties in Belgié die zich bezig houden met mobilitsit en transport: overzichtsschema's, databank in Excal, voorbeeldfiche;
- overzicht van de irternationale instellingen waar onderzoeksmogelijkhedan ziin in het vakdomeain: overzichtsschema's;
- overzicht van onderzosk: databank in Excal — in opbouw, voorbeeldficha;
- inzicht in metadatabanken ! platformen: overzicht van huidige initiatiesen, overzicht van vroegere initiatieven;
- worklng:spnn::lpesf umgangspumen van hat op te zetten platform: algemeen, taken;
- overzicht van opgebouwde scenario’s voor het platform: “virtueel” platform, “fysiek” platform;
- voorkeursscenario: van de geconsulteerden, van het opvolgingscomité, van de opdrachthouder (advies).

Dt fiche |5 opgamaakt in Junl 2002,
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Conclusies & noodzakelijke adviezen

Op basis van de haalbaarheidsstudie is er aldus een overzicht ontstaan van vakdomein mobilitett en transport, voor zowel wat betreft de inhoudelijke afbakening als de betrokken organisaties. Dit overzicht is belangrijlk
om een juiste invulling van het platform te kunnen nastreven. Een dergelijk overzicht kan aan de basis staan van een strategisch inzicht, wat ten dienste kan staan aan alle batrokkenen bi het onderzoek {zowel voor de
organisaties die beleid utstippalan en anderzoek vitschrijven als de organisaties die zelf ondarzosk uitvosren).

Een belangrijke conclusie is dat er geen uitgesproken voorkeur is voor éénvan de opgemaakte scenario’s. Hat is aangegeven te werken met een evolutief scenario, waarbij vanaf het begin een eindbeeld wordt
geschatst waamaar in de loop der jaren wordt toegewerkt. Dit vergt uiteraard garanties of minstens intenties om BaMoR net met enthousiasme cver meerdere jaren te ondersteunen, zonder politieke Keur.

Het evolutieve voorkeursscenario voor BsloR net moet volgens het OCW de volgende basis volgen:
- een scenano dat duidelijke overzichten aanbiedt;
- een scenarno dat de deelname aan het internationale onderzosk stimulaert;
- een scenano dat meer is dan enkel een informatieve toal;
- een scanano dat invulling geeft aan de vif kwalteitsaspecten (volledigheid, continuitsit, toegankelijkheid, aantrekkelijkheid, participatie);
- een scenario waarn communicatie een heel belangrike deel in beslag nesmt;
- een scanano dat zich inpast in bestaande structuren, en dat past in toekomstige beleidsplannan.

Enkale achterliggende redenen voor het opstellen van een platform volgens deze vertrekbasis zijn:
het antbreken van een structurele ggleggnheld waar over mob?rteit en transport wordt gedebatteerd, gelinkt aan strategisch overheidsbeleid. Strategisch onderzoek naar mebiliteit en transport verdient de
aandacht die het in het dagdagelikse leven inneemt:
- De profilering van Belgié binnen de Europese anderzoekswereld kan versterkt worden. De participatie van Belgische onderzoskers aan Europees onderzoek is nog niet optimaal;
- Platformen ten aanzien van mobiliteit en transport functioneren in de ons omringende landen naar behoren. Hierdoor wordt de dialoog gestimuleerd. Diat moet in Belgié ook kunnen;
= E!grt{oopzagan vanrdelen meatadatabank is nuttig, zodat de kennis over de gewestgrenzen heen verder kan toenemen. Een metadatabank volstaat echter niet om de dialoog te stimuleren: een platform biedt
ijkomende voordalen.

Algemene uitgangspunten voor het plathorm BabfaR net volgens het voorkeursscenario
- het platform BaMoR net wordt opgesteld op een structurele basis;
", -I het is aangewezen dat zowel de federale overheid als de die gewesten zich achter het initiatief scharen.
ervolg
Om sen degelijk platform op te zetten is een goede voorbereiding essentieel. De ondethavige haalbaarheidsstudie BeMoR net is daar een onderdeel van. Er zin echter nog meerdere stappen te zetten voor het opzetten
van het platform volgens het hisrvoor omschreven voorkeursszenario. Hisronder volgt een mogelijk scenario dat ruim de tijd nesmt, en dat rekening houdt met integratie van BeMaR nst in het deel maobiliteit en transport
van het Federaal Plan inzake Duurzame Ontwikkeling 2009-2012
Tweede helft van 2008
- Terugkoppeling naar de gecontacteerden over de resultaten van de studie en over hat mogelijke vervalg
- Een politiske beslissing waarbij van belang is: financién / context (Octopus- o’verla?.' federale regering ( staatshervorming) / keuze om tot een platform te besluiten dat meerdera jaren gesteund wordt
- Owerleg tussen de partijen die financigle middelen willen inbrengen over het vervalg en de rolverdeling
- Goedkeuringsprocedure van het ontwerp Federaal plan inzake Duurzame Ontwikkeling 2009-2012
Het jaar 2009
- Opstarten van BaloR net aanloopjaar
- Procedure voor het bepalen van strategische visie: uit te werken deor FOD Mabiliteit en Vervoer in samenspraak met de betrokken partijen; en integratie van BaMaR nst

Het jaar 2010
- BaloR net in accoleratio

o Functionerende metadatabank

o Opval ﬁing van onderzoeksmogelijkheden internationaal

o Opstellen van de lange termijn visies als één van de uitwerkingen van het ontwerp Federaal plan inzake Duurzame Ontwikkeling 2002-2012
o Mobiliteitsforum

De jaren 2011/ 2012/ 2013
- BeMoR net op kruissnelheid
o Metadatabank toenemend gebruikt
o Opvaolging van onderzoeksmogelikheden irternationaal
o Lange temnijn visies
Vewvolg voor de lange termijn visie 2012
Afspraken voor wat betreft monitoring in functie van de aanpassing van lange termijn visie (2020 / 2030/ 2040/ 2050)
o Mogelijk eerste thematische forum als vitwerking van de thematische discussies

Dt fiche 15 opdamaakt in Junl 2008,
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General information

Belgian Mobility Research network

Methodology

Results

Title BaMoR net — study into the feasibility of a forum for scientific consultation on Belgian transport and mebility research.
Acronym BaMoR net
Web site Internat addrass
Language Dutch / French/ English Summary Dutch / French / English BeMoR net iz a forum for sdentific consultation on
Study area Balgium Balgian transport and mability research.
Conftractor Belgian Rocad Research Centre (BRRC), Mobility Division Wolirwedal 42 1200 Brussels www. bire.be The § tral i i t the Belgi
Contacts Wanda Debauche, haad of divisicn 0277582 46 w.debauchei@brrc.ba | el orundn (LQ'.-' e lormal lor. & z‘th o glfan
Hinko van Geelen, researcher 0277582 39 hvangeelen@brc.be BVl BnK. - DRnge. pecple olosgr togetner:lar
participation in European research.
Client Balgian Science Policy — Research Programme Service Wetenschapsstraat 8 1000 Brussels www.belspo.be
Contact Georges Jamart 02 238 26 20 georges jamarti@belspo.ba
Partners n.a.
Steering group  Belgian Federal Science Policy Office, Belgian Federal Mobility and Transport Cffice, Belgian Federal Economics Office, Belgian Federal Summa ry sheet
Sustainable Development Office, Ministry of the Walloon Region (MAW), Walloon Ministry of Equipment and Transport (MET), Flamish
Department of Mobility and Public Works (MW ); Flemish Department of Economics, Science and Innovation (EW1), Mobiris, Belgian Federal . )
Planning Office, BRRG 1. General information
Starting date March 2007 2. Contents
Completiondate  June 2008 3. Conclusions & counsel needed
Status Research in progress
Publication date  June 2008
Availability Document fully downloadable / limited information available / to be ordered from the contractor { to be ordered fram the dient / limited cost /...
Contents
Background

The BeMoR net feasibility study investigates the usefulness of setting up a forum for scientific corsultation on Belgian transport and mobility research. Bilateral interviews are conducted to explore the most appropriate
orientation for such a platform. Several findings have prompted this study, including:

- the lagging paricipation of Belgian scientists in international research;

- the limited irnvolvemert of Belgium in establishing the European research agenda:

- the scattered availability of research results in the field of mobility and transport;

- the fact that transport and mobility research is reactive rather than based on strateqic vision.

With the objectives set and the scope defined for the forum, the relevant policy and research organizations were interviewed using a standardized questionnaire. This bilateral and neutral appreach made it possible to
obtain relevant information on the organizations themseh es and their topics of concem in the field of mobility and transport. In addition, the needs for a scientific forum on mebility and transport were surveyed.
Concurrently with the interviews, desktop research was conducted on the organizations on the one hand and forums and metadata banks on the other.

The collected information was streamlined into interim conclusions and discussed with the monitoring committee. After that, scenarios were built for the forum, as it can be developed in different ways depending on the
level of ambition. The scenarios were submitted to the actors interviewed in the previous stage, together with two plain questions:
1) Which is the preferred scenario for your organization?
21 ls your organization ready to participate? (in tamms of time only, or also financially 7)

This second consultation round was discussed with the monitoring committee. A synthesis of (present and past] inttiatives to centralize information (metadata or forumj was examined as well. With the collected
irformation a final document was drafted, in which the contractor makes a proposal for a prefarred scenario.

- Survey of Belgian organizations invobved in mobility and transport: overview diagrams, data bank in Excel, example sheet.
- Survey of international institutions holding out opportunities for research in the relevant area: overview diagrams.

- Survey of research: data bank in Excal — under construction, example sheet.

- View on metadata banks / forums: survey of present intiatives, suvey of past initiatives.

This sheat was drafted In Juna 2002,
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Conclusions & counsel needed
The feasibility study has yielded a survey of the area of mobility and fransport, in terms of both scope and organizations imvolved. This survey is important with a view to a correct implementation of the forumn. Such a
survey can provide a basis for a strategic vision, which may be helpful for all parties invalved in research (the organizations defining policies and tendering research as well as these actually conducting ressarch).

One important conelusion is that there is ne marked preference for one of the scenarios that were built. 1t has been recommendad to work with by an evolutive ssenario, i.e., defining a final scheme from the cutset and
working towards it in the course of years. This obviously requires commitments or at least intentions to support BeMoR net with enthusiasm for several years, without interfersnce of palitical colour.

In the opinion of BRAC, the preferred evolutive scenario for BeMaR net should be built an the following basic principles:
- ascenario which offers clear surveys;
- ascenario which stimulates participation in international resaarch;
- ascenario which is more than just an informative tool;
- ascenario which implements the five quality aspects (completeness, continuity, accessibility, attractiveness, participation);
- ascenario in which communication takes up a major part;
- ascenario which goes along with existing structures and fits within future policy plans.

A few underlying reasons for setting up a forum on these principles are:
- the lack of a structural opportunity to discuss maobility and transport issues, linked to strategic government policy. Strategic research into mobility and transport deserves attention commensurate with its
impartance in day-to-day lifa;
- theimage of Belgium within the European research world can be strengthened. The participation of Belgian researchers in European research is still subject to improvemant:
- mebility and transport forums operate properly in our neighbour countries. They stimulate dialogue. This should be possible in Belgium as well;
- building a metadata bank is useful to further increase knowledge across the regional borders. However, a metadata bank is not enough to stimulate dialogue; a forum has additional advantages.

General starting peints for a BaMoR net forum along the lines of the prefarred scenario:
- the forum is developed on a structural basis;
- itis recommended to have the initiative supported by both the fedaral government and the three regions.

Continuation
Good preparation is essential in setting up such a platform. The present BeMoR feasibility study is a part of that. However, several further steps are needed to set up the forum in accordance with the praferred scenario
gelscribed above. A possible scenaro which takes ample time and allows for the integration of BalMoR netwith the mobility and transport section of the Faderal Plan for Sustainable Development 2009-2012 is described
alow.
Second half of 2008
- Foedback of the results of the study and of possible continuation to the interviewaes.
- A pelitical decision based on important considerations such as finance, context (Octopus consultation / faderal government/ stata reform), and the option to go ahead with a forum and support it for several years
- Consultation on continuation and the share-cut of tasks, betwaen parties willing to contribute financially.
- Procedure for the approval of the draft Federal Plan for Sustainable Development 2009-2012.
Year 2009
- Launching of BeMoR net: start-upyear.
- Procedure for defining a strategic vision: to be developed by the Belgian Federal Mobility and Transport Cffice in consultation with the parties involved, and integration of BeloR net.

Year 2010
- BeMoR net speeding up:
o functional matadata bank;
o menitoring of opportunities for research at the intemational leval;
o defining long-term visions as one of the implementations of the draft Federal Plan for Sustainable Development 2009-2012;
o mobility forum.

Years 2011/ 2012/ 2012
- BaMoR net at cruising speed:
o metadata bank increasingly used;
o menitoring of opportunities for research at the intemational level;
o long-term visions:
continuation for the leng-term vision 2012;
arrangements for monitaring in keeping with the adaptation of the long-term vision (2020 / 2030/ 2040 / 2050);
o possibly a first thematic forum as a further development of thamatic discussions.

This shast was drafted In June 2008,
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Informations genérales
Titre BaMcR net — Etude de faisabilité d'une plateforme de concertation sciertifique de la recherche belge en transport et mobilité
Acronyme BaMaoR net
Website Adresse Intamet = = ;
Langue Néerlandais / Frangais / Anglais Résumeé Méerlandais ! Francais / Anglais BelMoR net est une plateforme de concertation
Demaine d étude Belgique scientifique de la recherche belge en transpert ot
Exécutant Centre de recherches routiéres (CRR), division Mabilité Boulevard de la Weluwe 42 1200 Bruxelles www.bire.be k. ; :
Personnes de contact Wanda Debauche, chef de division 02-775 82 46 w.debauche@brre be La plateforme rassemble des informations au

Hinko van Geelen, charchaur 02-776 82 39 hwangeelen@brre be &\?audl_mlga at !'aprPCh'? Iss personnes daqs le
Adjudicateur Politique scientifique fédérale — Service Programmes de recherche Rue de la science 8 1000 Bruxelles www belspo.be i :(:th:gﬁepammpanon N Py E Ghikdpabn®
Personnes de contact Georges Jamart 02-238 36 90 georges.jamart@belspo. be )
Partenaires néant
Groupe-miroir SPF Politigue scientifique, SPF Mobilité et transports, SPF Economie, SPF Développement durable, MEW, MET, Départemant MOW | Fiche récapitulative

Département EWI, Mobirs, Bureau fédéral du plan, CRR
Date de début Mars 2007
gnbdeﬁn .lJ:?uinhEUUﬁ 1. Informations générales
tatut acherche en cours 2 Contenu
Date de publication Juin 2008 ; L ; \
Disponibilita Documnent totalement téléchargeable / informations limitées disponibles ! _sur demande auprés de ['exécutant / sur demande auprés de 3. Conclusions & et avis nécessaires
l'adjudicateur / colts limités / ...

Format Papier / CO-ROM / pdt / word
Contenu
Toile de fond

L'étude de faisabilité BeldoR neta pour objectf de déterminer s'il est pertinent ou non d'établir une plateforme de concartation de la rechenche belge en matiére de mobilité ot de transport. Des entratiens bilatérau
pemettent ensuite de définir l'orientation la plus appropriés pour une plate-forme de ce type. Diverses obearvations sont 4 la base de cotte étude, notammant:

- le faible degré de participation des scientifiques belges & des activités de recherche au niveau international;

- limplication limitée de la Belgique lars de I'établissement du programme de recherche suropéen;

- la dispersion des résultats da racharche en matiére de mobilité &t de transport, qui les rend difficilement accessibles;

- la recherche en matigre de mobilité ot de transport ast plutdt réactive et moins basée sur une vision stratégique.

Méthodologie

Une fois les objectifs établis et la contenu de la plateforme délimité, un questionnaire standardisé a été envoyé aux différents organisations politiques et de recherche concernés, Cette approche bilatérale et neutre a
pemis d'obtenir les informations pertinentes sur les onganisations en elles-mémes et sur laurs questions pricritaires dans le domaine de la mobilité et des tranaports. Ensuite. on a studié quels étaient les bescins d'une
plateforme sciertifique pour la mobiltié et les transports. Parallélement aux discussions, une recherche par ordinateur a eu lisu concemant les organisations d'une part et les plateformes / metabanques de données d'autre
part.

Les informations collectées ont permis de rédiger des conclusions intermédiaires et ont été discutées ave: |e comité d'accompagnement. Ensuite, on a procédé & I'édlaboration de scénarcs pour la plateforme, car celle-ci
peut étre développée de diverses fagons en fonction du niveau d'ambition. Les scénarios ont été présentés aux personnes avec lesquelles des discussions ont eu lieu antérieurement, avec deux questions claires:

1) Quel est le seénarie que votre organisation préfare

2) Votre organisation est-elle disposée & participer? (seulement du temps ou aussi de l'argent?)

Cette deuxidme consultation a &té discutée avec le comité d'accompagnement. Une synthése des initiatives (actuelles et plus anciennes) visant i rassembler les informations (metadatabase ou plateforme) a également
été parcourue. Sur base des informations collectées, on a procédé a la rédaction d'un document final, dans lequel 'exécutant formule une proposition par rapport au scénario de prédilection.

Résultats
- un relevé des organisations actives dans le domaine de la mobilité et du transport en Belgique: schémas récapitulatifs, bases de données en Excel, fiche d'exemple;
- un relevé des organismes intemationaux présentant des possibilités de recherche dans le domaine: schémas récapitul atifs;
- apergu de larecherche: base de données en Excel — en construction, fiche d'exemple;

La prasenta fiche a &bé rédiods an juin 2002,
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Conclusions & avis nécessaires

L'étude de faisabilité a donc résufté en une vue d'ensemble du domaine de la mobilité et des transports, aussi bien en ce qui concerne la délimitation du contenu que les organisations impliquées. Cet apergu est
important si ['on veut établir corectement le cortenu de la plateforme. Il peut constituer la base d'une vision stratégique, ce qui peut bénéficier & I'ensemble des personnes du secteur (aussi bien les organisations qui
établissent la politique et soumissionnent la recherche que les organisations qui réalisert cetts recharche).

LIne conclugion majeure est qu'il 'y a aucune préférence marquée pour un des scénarios, || a été recommandé de travailler aves un scénario évolutif, dans lequel un objectif final ozt esquissé dés lo départ etvers
lequel il faut tandre au fil des ans. Ceci exige naturellement des garanties ou du meins des intertions de soutenir BaloR net de maniére enthousiaste, sans couleur palitique.

Le scénario de prédilection évolutif pour BalfoR net doit, selon le CRR, suivre les principes de basa suivants:
- unscénano qui offre des apergus clairs;
- unscénano qui stimule la paricipation & la recherche internationale;
- unscénanio qui est plus qu'un simple outil informatif;
- unscénarnio qui présente les dng aspects de la qualité (exhaustvité, continuité, accessibilité, attractivité, participation);
- unscénano dans lequel la communication jous un réle majeur;
- unscénaro qui s'adapte aux structures existantes, ainsi qu'aux futurs plans de palitique.

Quelgues raisons sous-jacentas 3 la mise sur pied d'une plateforme selon ces principes sant:
- l'absence d’'une opportunité structurelle de discuter des questions de maobilité et de transport, en rapport avec une politique stratégique des pouvoirs publics. La recherche stratégique en mobilité et en
transport mérte une attention proportionnelle & lsur importance dans notre vie quatidienne;
- limage de la Belgique au sein du monde européen de la recherche peut étre renforcée. La participation des chercheurs belges 4 la recherche européenne n'est pas encore optimale;
- Les plateformes concernant la mobilité et les transports fonctionnant correctement dans nos pays voisins. Elles stimulent le dialge. Cela doit dgalement étre possible en Belgique;
- L'établissement d'une metadatabase est utile pour continuer & augmenter les connaissances au-dela des frontiéres régionales. Cependant, une metadatabase ne suffit pas pour stimuler le dialogue: une
plateforme offre des atouts supplémentaires.

Points de départ généraux pour la plateforme BaMoR net selon le scénario de pradilection
- la plateforme BeloR net est établie sur une base structurelle;
- il est recommandé que cette initiative soit soutenue aussi bien par le gouvernement fédéral que par les trois régions.

Continuation
Une bonne préparation est essontielle a ['élaboration d'une plateforme solide. La présents étude de faisabilité BoMoR not en fait partie. Copendant, diverses étapes doivent encore étre franchies avant que ne soit mise

sur pied une plateforme conforme au scénarie de prédilection décrit ci-avant. Un dventusl scénario qui prend le temps nécessaire et qui prand en compte [irtégration de BaMoR net dans la partie mobilité et transports du
Plan fédéral de développement durable 2009-2012

Deuxidme moitié de 2008
- Feedback des résultats de I'étude et de I'éventuelle continuation des personnes contactées
- Une décision politigue qui tient compte de questions importantes telles que le financemeant, le contexte (Concertation octopartite / gouvernemeant fédéral / réforme de I'Etat)/ choix d'opter pour une plateforme o
soutenue pendant des années
- Concertation sur la continuation et sur la répartition des tiches entre les parties qui souhaitent apportar leur cortribution financiére
- Procédure d'approbation du projet de Plan fédéral de développement durable 20052012
Année 2009
- Lancement de BaMaoR net année de mise an route
- Procédure de détermination d'une vision stratégique: doit étre développée par le SPF Mabilité et Transpaorts en concertation avec les parties impliquées, et intégration de BeMoR nat

Annds 2010
- BoMoR net prend de |a vitesse
o Meatadatabase fonctionnelle
o Suivides possibilités de recherche au niveau international
o Etablissemnent des visions & long terme en tart qu'une des implémentations du Plan fédéral de développement durable 2002-2012
o Forum mobilité

La présentafiche a &lé rédigéa an Juin 2008,
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